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Abstrakt

Barborova, Barbora; Pukacova, Kristina: Historia motocyklov?ho Sportu vo fotografiach,
sutaznd praca EUSTORY, 2016, Gymnazium Milana Rufusa v Ziari nad Hronom

V tejto praci chceme poukézat’ na historiu a rozvoj motocyklového Sportu. V teoretickej Casti
opisujeme historiu motocyklového Sportu na Slovensku od samého zaciatku az do teraz,
organizaciu SMF, pod ktorou slovenski pretekari jazdia. Opisujeme taktiez legendy
slovenského motocyklového Sportu, ktoré sa zasluzili svojimi vykonmi o reprezentaciu
Slovenska v zahrani¢i. V praktickej casti sa venujeme rozhovoru so slovenskym

motocyklovym komentatorom, ktory ma za sebou dlhé roky sktisenosti.

KPucdové slova: motocross, countrycross, enduro, SMF, technicky vybor, zdravotny vybor,
environmentalny vybor, legendy, Rally Dakar, reprezentacia, preteky, licencie, predpisy,

Zvizarm

Abstrakt

Barborova, Barbora, Pukacova, Kristina: Historia motocyklového Sportu vo fotografiach,

sutaznd praca EUSTORY, 2016, Gymndzium Milana Rifusa v Ziari nad Hronom

In this work we want to highlight the history and development of motorcycle sport. In the
theoretical part we describe the history of motorcycle sport in Slovakia from the beginning
until now, the organization SMF under which Slovak athletes ride. Also discloses Slovak
motorcycle racing legend, who contributed with their performance on the representation of
Slovakia abroad. In the practical part we talk with Slovak motorcycling commentator who has

had many years of experience.

Keywords: motocross, countrycross, enduro, SMF, Technical Committee, Health Committee,
Environmental Committee, the legend, the Dakar Rally, representation, race, licenses,

regulations, Zvizarm
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Uvod

K napisaniu tejto prace nds priviedla osobnd motivacia. Téma, ktord nam je
mimoriadne blizka a zaujima néas uz niekolko rokov. Motocyklovy Sport je sucastou nasej
rodinnej tradicie, spaja sa s regionom, v ktorom Zijeme, je na Slovensku ¢oraz populdrnejsi,
nasi Sportovcei st uspesni. Terénne preteky motocyklov ziskavaji v poslednej dobe stale vacsi
okruh priaznivcov, divakov, fanuSikov 1aktivnych zaujemcov o Gcast, pretoze zlucuji

prekonavanie velakrat tazkych terénnych prekdzok s rychlostou.

Ceskoslovenski pretekari zohrali vo svetovom vyvoji terénnych pretekov ddstojni
ulohu a ¢eskoslovenské motocykle priniesli uz velakrat najpokrokovejsie konStrukéné prvky,

ktoré konkuren¢ni konStruktéri s oneskorenim preberali.

Za zmienku stoji nielen historia prvého motocykla, ale aj historia prvych pretekov
a historia klubov. Ked'Ze sa typy pretekov liSia z hl'adiska pravidiel, trati a povinnej vybavy,

su rozdelené na tri hlavné typy v terénnom jazdeni a to motocross, countrycross a enduro.

Slovenski jazdci pretekaju pod zastitou Slovenskej motocyklovej federacie (SMF),
ktora je samostatnou, nezavislou a dobrovolnickou organizdciou zaujemcov o motocykle,
motocyklovy Sport a mototuristiku, s pdsobnostou na tzemi Slovenskej republiky. SMF plni

funkcie, ktoré¢ méa stanovené ako najvyssi Sportovy organ.

Preteky na Slovensku nemusia byt vyhlasované len SMF, ale aj klubmi, ktoré pdsobia
na nasom uzemi, vtedy sa jednd bud’ o preteky regionalneho typu, Cupy alebo takzvané

»gulaSovky*.

Aj napriek tomu ako je naSa republika mald s malym Uzemim a malym poctom
obyvatel'ov, je to rodna zem mnohych znamych slovenskych pretekarov, ktorych meno sa
stalo zndmym nie len v Eurdpe, ale aj v celom svete. Ked’ze tento Sport nie je az tak stary
z hladiska jeho vyvoja, tymi najzvuénej§imi menami st Jozef Chovanéik, Emil Cunderlik,

Jaroslav Katriiidk a samozrejme Stefan Svitko.

Aj preto si myslime, ze by bolo dobré priblizit' ¢ast’ jeho historie. Verime, Ze vas

zaujme, lebo téme sme sa venovali s nadSenim a laskou.



Rozhodli sme sa zamerat’ na jeho dejiny z nasho najblizSicho okolia. Pri spracovani
témy sme ako primarne zdroje vyuzivali hlavne rodinné archivy fotografii a spomienky
naratorov, ktori ndm k nim poskytli zdkladné informécie a svoje spomienky. Dalej sme
vychadzali z interview, ktoré nam poskytol Sportovy redaktor Kamil Somorovsky. Tento
dlhoro¢ny komentator motocyklovych zapoleni ndm priblizil histériu videnti o¢ami skiseného
redaktora. Informacie o regionalnom rozmere pretekov sme si dopiiali aj archivnym badanim.
V Statnom archive Banské Bystrica, pobotka v Kremnici sme $tudovali regionalne noviny
Ziara socializmu a z ich $portovej stranky sme excerpovali zmienky o pretekoch. Mali sme
zaujem roz8irit' naSe badanie eSte o skumanie historie motosSportu v Zvidzarme, bohuzial’,

z technickych pri¢in (uzavretie archivu) sa nam toto badanie nepodarilo vcas realizovat.

Z bohatého vyberu fotografii sme si zvolili 3 zakladné

Obrazok 3

Pracu sme rozdelili na 3 zakladné Casti: prva — teoretickd oboznamuje Citatela so zakladnou
terminolégiou a stru¢ne nacrtava historiu tohto Sportu, nasleduje ¢ast’ venovana interpretacii
fotografii, poslednd je venovana spomienkam pamaitnikov, ktoré dokresl'uju predchadzajice
kapitoly a pridavaji im aj emotivnu zlozku. Text dopliiame fotografickym materialom, ktory

sme zozbierali a zosystematizovali v priebehu nasho badania.



1 Teoreticka ¢ast- zakladna terminologia a vychodiska

1.1 Motocykle

Motocykel je dvojkolesovy dopravny prostriedok pohéiiany motorom s minimalnym

obsahom 50 cm’. Pohonna jednotka je tvorena motorom a prevodovkou.

Prvy motocykel, ktory bol vyrobeny okolo roku 1869 bol parnym motocyklom. Tento
parny stroj je jeden z troch strojov, ktoré sii povazované za prvy motocykel na svete. Dalsim
bol Parny velocipéd od Michaux-Perreaux okolo rokov 1867—1869 a motocykel od Daimlera
Reitwagena v roku 1885. Historici sa dodnes nevedia zhodnut, kto bol prvy, Roper alebo
Michaux-Perreaux. Daimlerova dvojkolka prisla na svet neskor, ale bola ako prva pohanana
motorom s vautornym spalovanim a je preto znama ako prvy motocykel. Niektori experti totiz

. e . I
nepovazuju parou pohanané stroje za motocykle.

Napriek pouzitému parnému motoru je zrejmé, ze Roperov stroj priniesol ako prvy
uspesné motocyklové technologie, ktoré sa pouzivaju dodnes ako ovladanie plynu oto¢nou
rukovétou, geometriu rdmu a umiestnenie motora. Nech je to uz ako chce, to na ¢o sa

pozerame, je skutocny kus historie.

Od roku 1885 doslo k zrychlenému vyvoju motocyklov na celom svete az do podoby
motocyklov ako ich vidime dnes. V roku 1949 bolo zakazané pouzivanie Specialnych paliv.
Mnoho l'udi si zacalo postupne kupovat’ tieto motocykle hlavne na dopravné ucely, ked’Zze im
bolo jasné, ze je to jednoduchsi typ dopravy a v ur¢itom ohl'ade aj lacnejsi (vid Obrazok 3:

Motocykel s obsahom 250 a na ilom Milan Kahun s malym Bohuslavom Kahtiiom)

1.2 Druhy motocyklov

Vseobecné rozdelenie motocyklov je na dvojtaktné (2T) a Stvortaktné (4T), podla toho ¢i
motor pracuje s dvojdobym alebo Stvordobym pracovnym obehom. Najzndmej$imi znackami,
ktoré sa zaoberaju vyrobou terénnych ,,off-road” motocyklov si: Beta, Honda, Husaberg,

Husqvarna, KTM, Suzuki, Yamaha, Kawasaki, TM a v neposlednom rade aj Sherco.

! https://sk.wikipedia.org/wiki/Motocykel (internetovy zdroj, 31.1.2016)
http://motoride.sk/c/6687/prvy-parny-motocykel-na-svete-sylvester-howard-roper-1867-1869-replika-
originalu.html (internetovy zdroj, 31.1.2016)

http://www.motolegend.sk/index.php?src=historia (internetovy zdroj, 31.1.2016)
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Japonsko je vyrobnou krajinou tych najvacSich znaiek ato Honda, Suzuki, Yamaha
a Kawasaki. Zaoberajui sa vyrobou aj 2T aj 4T motocyklami prevazne uréenymi na jazdu pre
motocross a countrycross, no v posednej dobe sa zacali Specializovat’ aj na vyrobu enduro

motocyklov.

1.3 Typy pretekov a trati

Terénne motocyklové preteky a sutaze st rozdelené¢ z hladiska ¢lenitosti a
povrchu trati, ¢i je prirodny, nespevneny, hlinity, pieskovo-hlinity alebo pieskovy. Na vicSine
trati st umelo vybudované rdzne prekazky. Na Slovensku sa moézZeme stretnut’ so stt'azami
enduro, countrycross a pretekom motocross. V zdsade viacSinou na kazdom preteku dostane
jazdec Cip, ktory si vlozi do ¢izmy, alebo si ho upne na ruku, aby bolo mozné elektronicky

zaznamenat ¢asy jazdcov a pocty kol.

1.3.1 Enduro

Enduro je kategdria motocyklového Sportu, kedy jazdec musi prejst’ terénnym tsekom
v Co najkrat§i Cas. Preteka sa vidcSinou na prirodnej trati niekol’ko desiatok az stoviek
kilometrov za jeden den, ked'Ze tato sutaz je viacdiiova. Trat’ je hlinit4 alebo hlinitopieso¢nata
a motocykel, na ktorom jazdec sutazi musi spifiat’ nutnii vybavu pre cestni premavku. Na
danej trati st kontrolné miesta, ktorymi jazdec musi prejst’ v stanovenom ¢asovom limite, ak
tento limit prekroci, alebo vynechd stanovisko, dostava trestné body, penalizdciu alebo mdze

dvojst’ aj k vyluceni zo sutaze.
1.3.2 Countrycross

Tento druh pretekov zvécsa trva 2 dni, ale moZze trvat’ aj po dobu jedného dina (MMSR
trvaji 2 dni - Medzinarodné majstrovstva Slovenskej republiky). Jazdi sa po vypaskovanej
trati, na niektorych miestach s teréikmi s dizkou okolo 8-10 kilometrov. Start prebicha
vacSinou na like a na réznom clenitom teréne, motocykle su v kl'ude a az po odmavnuti
vlajkou jazdci naStartuji a mozu vyrazit na trat. Niektoré Useky ako skoky, lavice mézu
pripominat’ zavod motocross, no potom trat’ vedie cez luku do lesov, kde byva niekedy len

minimalna Sirka.



1.3.3 Motocross

Zavody zac¢inaju zoznamovacim tréningom, kedy sa jazdec zozndmi s tratou, nacvici
si lavice, na trat’ a tréningy nastupuji jazdci podla kubatur. Nasleduje merany - kvalifika¢ny
tréning, ktory trva 10-15 minut, pretekarom sa registruje to najrychlejSie ubehnuté kolo, ale
toto pravidlo sa upresiiuje v zvlastnych ustanoveniach alebo v rozprave. Podl'a ¢asov tychto
kol sa potom jazdci stavaji na Startovaciu rampu. Poradie jazdcov je také, v akom pridu do
ciela, v pripade ak ma jazdec kolo stratu a dojde do ciela druhy a bol odmévnuty, druhy
samozrejme nie je, vysledky su spisované podla ¢asov a poctov kol. Do konecného poradia

vzdy rozhoduje umiestnenie v druhej jazde.

Ceskoslovensky motocrossovy tim zozal prvotné Uspechy uZz vroku 1975 na
Majstrovstvach sveta, kedy sa tieto preteky uskutocnili v aredli Sedlcanskej kotliny a ziskali

sme titul majstrov sveta druzstiev (vid’ Obrazok 2)

1.4 Slovenska motocyklova federacia

Slovenskd motocyklova federacia alebo skratene SMF je samostatnou, nezdvislou
a dobrovol'nou organizdciou zaujemcov o motocykle, motocyklovy Sport a mototuristiky,
s posobnostou na uzemi Slovenskej republiky. Je najvacSou Sportovou autoritou, ktord ma
moc a opravnenie riadit’ zdujmovi motocyklovu ¢innost’ organizovani na uzemi Slovenskej
republiky. Je najvyssi Sportovy organ taktiez pre vybavovanie sporov, ktoré¢ moézu vzniknat
pri organizacii motocyklového Sportu. Ma opravnenie na vypisovanie Majstrovstiev
Slovenskej republiky v jednotlivych disciplinach a vyhlasovanie titulov Majstrov Slovenske;
republiky. Urcuje technické a ekonomické podmienky pre chod motocyklovych Sportovych
podujati.

1.4.1 Technicky vybor SMF

Technicky vybor Slovenskej motocyklovej federacie ma na starosti technické predpisy
SMF pre kazdy typ pretekov, ciselné tabulky pretekarov, ktoré musia zodpovedat
poziadavkam, testovanie motocyklov a ziadosti o vybavenie preukazov Sportového motocykla

a spravneho zaradenia motocykla do istej kubatury



1.4.2 Zdravotny vybor SMF
., V suvislosti so zdravotnym zabezpecenim sportovych motocyklovych podujati SMF

je spracovany predpis: Predpisané zdravotné zabezpecenie Sportovych motocyklovych

podujati SMF, ktory obsahovo vychddza z lekdrskeho kédu FIM. “?

Preteky musia mat vzdy =zabezpeCené minimalne dve sanitné vozidlad s
odbornym persondlom, ktory musi byt viditeI'ne oznaceny. Taktiez musi byt’ sanitné vozidlo
dokladne vybavené a medzi jednotlivymi zdravotnymi stanovistami musi byt zabezpecené

spojenie radiokomunikac¢nou technikou.

1.4.3 Environmentalny vybor

,, Environmentalny vybor Slovenskej Motocyklovej Federdcie v ramci ochrany
Zivotného prostredia pocas konania Sportového podujatia upozornuje na zvySenu pozornost

. Ve ’ ’ .o Ve ’ . 3
pri dodrziavani zasad na ochranu krajiny a Zivotného prostredia.

Environmentéalny vybor Slovenskej motocyklovej federacie spisal pravidla pre jazdcov
a ich timy, takzvané ,,Desatoro pre jazdcov a ich timy*. Poc¢as kazdych pretekov jazdci mozu
podla potreby svoje motocykle umyvat’ len v priestoroch uréenych usporiadatelom
Sportového podujatia, su povinny pouzivat nepriepustné podlozky (2x1 m) pod motocykle 1
pod kanistre, pouzity olej, olejovy filter, brzdovli kvapalinu a znecistené textilie odhadzovat

do pripravenych a oznacenych nadob alebo vriec z PVC.
1.5 Zdruzenia a kluby

Postupom casu si l'udia zacali zakladat’ kluby atimy, pod ktorymi jazdci jazdili
samostatne a aj ako timy. Na Slovensku v MMSR hodnoti SMF najlepsi team v endure

a countrycrosse v danej sezone.

1.5.1 Zvazarm

Prvym zdruZenim alebo organizaciou v Ceskoslovensku bol Zvidzarm, ktory vznikol
ako dobrovol'nd branno-spolocenska organizacia v Ceskoslovensku, ktord zaciatkom 50.
rokov minulého storocia zdruzila desat’ organizécii ako kolektivnych cClenov. Zvéz plnil

niektoré tlohy obrany $tatu, zastreSoval branné Sporty a technicktl zdujmovu ¢innost’. Taktiez

2 http://www.smf.sk/lekarsky-vybor/
3 http://www.smf.sk/smf-enviromentalny-vybor/



sa ¢innost’ Zvdzarmu rozSirovala do okolia a na rdzne udalosti (vid. Obrazok 1: Sprievod na

1. m4ja za¢iatkom 50. rokov)

,Zvizarm zdruzoval aj motoristov. Tu sa schadzali priaznivci motokrosu alebo

Ve ’ . ;e . . . .y ;b
autokrosu ¢i motokar. K dispozicii boli dielne i cviciska.

Aj v sacasnosti si mnoho l'udi vie len vel'mi t'azko predstavit, Ze by sa venovali
takému naro¢nému Sportu ako je ten motocyklovy. O to t'azsie to bolo v Case socializmu, kedy
jednotlivec nemohol ani pomysliet’ na to, ze by sa stal vlastnikom motocykla alebo iného
stroja. Ak by aj zohnal na to peniaze, len taZko by asi vtedy sukromnikovi umoZnili vlastnit’

motocykel.

V roku 1979 pod vedenim Zvédzarmu, vojenského tutvaru Nitra, TopolCany a
dobrovolnikmi zo Skycova, sa zacala budovat’ motocrossova trat’ v Skycove. Ludia sa pustili
do vytyCovania trati, vypilovania r6znych krikov a pomocou buldozéru vykonavali terénne
upravy, vybudovali urCita Cast’ trati, ktord potom otestovali vojenské Utvary z Nitry a na

tréningoch pretekari zo Skycova tieto potom testovali.

,V roku 1980 bola cinnost' budovania aredlu pozastavena na 22 rokov predsedom
(5

okresného vyboru Zvizarmu z dovodu presadzovania inych cinnosti na Skycove. *

V roku 2001 sa mladi motoristi zo Skycova ujali zarastenej trati a zacali ju obnovovat'.
Vich ¢innosti ich podporoval miestny starosta obce a star$i byvali pretekari, ktori vedeli
kadial’ prechadza vytycena trat. Na pomoc si pozvali funkciondrov SMF, ktori im poradili,
ako spravne prevadzkovat' klubova &innost. Pracovnici okresného vyboru SZTS im poskytli

stanovy a Clenské preukazy.

31. augusta uskutoCnili ¢lensku schodzu, kde bolo odovzdanych 20 ¢lenskych
poukazov. Prezident klubu a starosta obce vybavili potrebné doklady - povolenia na
prevadzkovanie trate. O mesiac od zalozenia klubu, terénnych tupravach buldozérom, ale aj
rucnych upravach sa zorganizovali prvé testovacie preteky ,, Cena Skycova “. 5.méja 2002 sme
pripravili preteky pod ndzvom ,,IMI Klub“ pre mlidez a dospelych. Dalsie preteky sa

budovali za pomoci SMF.

* http://www.vtedy.sk/zvazarm-zakladna-armada-obrana-letectvo-parasutizmus-sport
> http://www.motocrossclubskycov.sk/historia/



1.5.2 Celosvetova motocyklova federacia - FIM

FIM je Celosvetova motocyklova federdcia, ktora v roku 2004 oslavila svoje sté
narodeniny. Bola zalozena 21. decembra 1904, v priestoroch restauracie Ledoyen v PariZi,
pod ndzvom ,,Fédération Internationaledes Clubs Motocyclistes”. Ale na prvotnych
zakladoch jej zaloZzenia ma svoj podiel i Ceskoslovensko, menovite meste¢ko Pacov, kde je

trvala pamiatka datumu a tejto svetovej organizacie (pamétnik).

1.5.3 Kontinentalna motocyklova federacia - FIM Europa

S myslienkou vytvorit Eurdpsku motocyklovi organizaciu bolo potrebné riesit’ témy
striktne spojené s konkrétnou miestnou situaciou. Napriklad nutnost’ Studovat’ ,,Eurdpske
licencie®, potom ¢o Eurdpska unia liberalizovala Sportové aktivity vjej 15 pripojenych
krajinach alebo najdenie rieSenia pre velké tazkosti v krajinach vychodnej Europy v rozvoji
medzindrodnej Sportovej aktivity v situdcii vel'kej krizy po padde Berlinskeho muru. Vsetky
problémy, ktoré FIM, celosvetova organizacia, by boli riadené a kontrolované s tazkostami v

tak kratkom case.

Dnia S.septembra 1995 sa zastupcovia 7 ndrodnych motocyklovych federécii stretli
v Mnichove s cielom vytvorit’ Eurdpsku tniu z narodnych federécii, ako je Latinsko-americka

unia, ktord existuje uZ mnoho rokov a je uznavana FIM.

Pocas dalSieho stretnutia na aktive eurdpskej federacie v Bratislave 27. novembra
1995 ostatné federacie, Bielorusko, Bulharsko, Estonsko, Mad’arsko, Litva a Ceska republika,

ziadali, aby boli sticastou v novej organizacii (s kladnym vysledkom prijatia).
1.5.4 Sportfan —- ENDURO NIE JE ZLOCIN

,ENDURO NIE JE ZLOCIN je verejnd kampan, ktord upozoriuje na agresie
jednotlivcov a skupin prevazne z radov polovnikov voci Sportovym a turistickym aktivitam,
ktoré sa vykonavaju v prirode, hlavne proti enduru.

,Slovenska spolocnost’ sa ocitla v casoch, ked sa ludia delia na ,,rovnych
a rovnejsSich” atak si ti , lepSie postaveni” bezohladne presadzuju svoje zdujmy.
V demokratickej spolocnosti je takéto pocinanie nepripustné a preto je potrebné slobodne
vyjadrovat' svoj nazor a nesuhlas s nepriaznivym vyvojom situdcii, ktorych je v nasom

prostredi neurekom.



Kampann ENDURO NIE JE ZLOCIN je odozvou na nevélu a pociny jednotlivcov
a skupin, ktoré sa snazZia obmedzovat Sportové aktivity, turistické aktivity, ako aj volny pohyb
ludi v prirode (v polovnych reviroch). Najvdicsie komplikdacie Sportovcom a turistom
sposobuju niektori polovnici v urcitych prirodnych lokalitach, ktori zastavaju funkcie
v roznych uradnych postoch, ci politickych funkciach, alebo zbohatlici, ktori maju
v spolocnosti vplyv rozhodovat. Svoju nevolu voci inym aktivitam ako je hospodarenie
a polovnd  cinnost agresivne presadzujii  kvoli majetnickemu postoju k  NASMU
SPOLOCNEMU Zivotnému prostrediu. Najviac proti aktivitdm v prirode argumentujii
ochranou zivotného prostredia hlavne ruseniu zveri. Polovnicku cinnost pri tom stavaju nad
vSetky iné cinnosti, vraj pre to, Ze polovnici su ti, ktori udrziavaju rovnovahu v prirode.

Je zrejmé, Ze priroda samotnd by sa bez ludského pricinenia vedela zaobist' aj sama.
Evolucia vsak zariadila veci tak, zZe clovek je dnes uz jej neoddelitelnou sucastou. Ak chceme
aby ludia Zili v sulade s nou, je potrebné aby do nej chodili. Namiesto toho, aby sme ludi
strasili napadnutim diviakom, ¢i medvedom je potrebné aby sme sa ucili dodrZiavat’ podstatné
zasady.

Je zrejmé, Ze pohyb cloveka v prirode je rusivym elementom, no ale o ¢o horsie je
enduro, cyklistika, Ci turistika... ako polnohospodarstvo, tazba dreva, ¢i polovacky? Vsetky
tieto cinnosti su pre nasu spolocnost ajej zdravy vyvoj dolezité a nemozno deklarovat
niektoré z nich za nepripustné, tak ako napriklad polovnici oznacuju niektoré druhy zveri za

4 4 {(6
Skodnu.

Nas osobny postoj sa stotoziuje s touto kampanou, ked’ze z vlastnej skisenosti vieme,
ze prave polovnici su ti, ktori si mylne myslia, Ze udrzuji harméniu a rovnovahu v prirode
tym, ze sa vyhrazaju jazdcom, dokonca v tych extrémnych pripadoch sa snazia siahnut’ im na
zivoty v podobe nat'ahovania drotenych lan a podobne.

Myslime si, ze l'udia by sa mali dokazat’ dohodnut’, najst’ vzajomné porozumenie
v kazdom smere a aj na tuto tému, pretoze priroda by mala slazit’ kazdému a predovsetkym

rovnakym dielom.

6 http://sportfan-lc.sk/domov-sportfan/enduro-nie-je-zlocin



2 Histéria motocyklového Sportu (O &om rozpravaju fotografie z archivov...)

Obrazok 1 Clanok z roku 1960 z casopisu \Ziara socializmu", kedy sa v Ziari nad
Hronom konali Majstrovstva Slovenska v terénnych pretekoch.

Obrazok 2 Clanok z casopisu ,, Ziara socializmu" z roku 1961, v ktorom pozyvajii
priaznivcov motocyklov na Velku sutaz motocyklov.
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Obrazok 6: Clanok z roku 1961 z casopisu \Ziara socializmu", v ktorom sa pise o
uspechu pretekarov z Brna na pretekoch v Novej Bani, ktorych usporiadatelom bol
Zvdzarm.

Obrazok 7: Na tomto obrdzku mozeme vidiet zbierku clankov a obrazkov komentatora
Kamila Somorovského, ktory sa zbieraniu clankov zacal venovat este pred tym, ako
zacal komentovat motocyklové preteky. Takto si zacal rozsirovat svoje vedomosti o
motocyklovom Sporte.
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3 PohPad do duse motocyklového $portu

3.1 Zivot jazdca

Azda prvotnou otazkou pri tejto téme mdze byt otdzka: "Preco to jazdci robia, hoci je
to tazkeé?" Odpoved’ znie vel'mi jednoducho, stoji to zato, jazdci si 1da za svojim cielom, je to
ich vasen, miluju to, je to to, o musia robit’. Svoje sny rozvijaji, pretoze toto nie je o talente,
je to o tvrdej praci, je to posadnutost. Talent neexistuje, vSetci sme si rovni ako l'udské
bytosti. Ak sa staraju on, neexistuje ni¢, o by nedokazali. Jazdia s vasnou, s poriadnym
usilim, rozhodli sa prinutit’ byt’ lepSimi. Vedia, Ze nezalezi na tom, ¢o sa im stalo v¢era, o sa
im stalo na tréningu, dolezité je, o s tym urobia, vedia, ze vytrvalost’ je dolezita pre kazdého
z nich, nevzdavat’ sa a nepoddat’ sa. Ur¢ite st si vedomi, ze ¢elia mnohym sklamaniam, no
musia vo svojom vnutri vediet’, ze vSetko dokazu, aj ked’ mnoho inych bude tvrdit, Ze nie.

Vsetko je to o 'udskom napredovani a o tom ¢o sa v jazdcovej hlave odohrava.

Iste si moze kazdy bezny Clovek pomysliet, ze to prekracuje hranice Sportu, ze ich I'udské
chéapanie Sportu siaha az kdesi za hranice principov etiky. Ale polozme si otazku, dé4 sa Sport
porovnat’ napriklad s ndbozenstvom? D& sa Sport porovnat’ s takymi mordlnymi hodnotami
ako st uznavané nabozenstva? Ved predsa ako Sport (jazdenie), tak aj nabozenstva maji
stanovené zakladné principy dodrziavania etiky a moralky, tak preco by mal potom Sportovec
vyboéit z jeho cesty za snom , v jazdeni, z jeho Zivotného $tylu? Sport je pre niekoho
modlitbou, ritualom.

Je fascinujice mat’ svoj konicek, jazdci pri jazde unikaju od problémov, dokazu sa

odreagovat. Ano, je pravdou, Ze ob&as ddjde k sklamaniam, k zafalstvu, no to vetko je len
docasny stav.
Niektori jazdei ba dokonca rodiny, fantSikovia st pohlteni tak tymto Sportom, Ze je to ich
sucastou Zzivota, prezivaju kazda vyhru, kazda prehru, no samozrejme bezny cClovek to
nemozZe pochopit’, aj preto sa stretdvame s nazormi, Ze prave tieto rodiny, jazdci, fanuSikovia
zachadzaja v ich emociach az za hranice etiky.

Mozeme sa dostat’ aj k otazke financii. Clovek, jazdec, ktory preteka cely Zivot,
nedostane za to ani cent, no jemu to nevadi, pretoze vSetko robi pre svoju radost’ a nie pre
peniaze. Ano, peniaze maju velky vplyv pri $porte, $pecialne pri motocrosse, countrycrosse a
endure, pokial' nie je ¢lovek asponl z Casti finan¢ne zaloZeny nemd Sancu v tomto Sporte
prezit’, zaplatit’ si vSetky Startovné, licenciu, generalky motora, opravy, vystroj a to nie sme
ani v polovoci vSetkych nékladov. Na zaciatku treba do tohto Sportu vlozZit’ vela, no vela 'udi

si mysli, Ze to jazdcom ni¢ neprinesie, no to nie je pravda. Pretekari ziskavaju nové
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sktisenosti, novych priatel'ov, robia nieo pre svoje telo, tak preco chciet’ za vSetko peniaze? Z
vlastnej skusenosti viem, ze radost’ z vitazstva je na nezaplatenie.

Tento motocyklovy Sport nam moéze vela vziat. Jazdci musia opustit’ rodinu pri vycestovani
na zavody, musia sa prestahovat’ do iné¢ho Statu, ba dokonca na iny kontinent. V tomto Sporte
moze dojst’ k zraneniam, k trvalym ndsledkom dokonca k smrti. Je to smutné ale je to tak.
Casto sa stretdvame vieobecne v $portoch, ale $pecilne aj v jazdeni s podcenovanim jazdcov.
Jazdci musia mat’ ctu pred tymi najpriemernejSimi, nemozu sa nad nimi vyvrSovat, davat’ im
najavo svoju prevahu. Kazdy jazdec musi sdm napredovat a zlepSovat’ samého seba. Jazdci sa
pretekanim duSevne ale hlavne fyzicky posiliuja, preto je doblezitd, nevyhnutna
sebadisciplina, vola a vydrz.

Aj ked nevyhraja, mali by byt’ so sebou spokojni, samozrejme, ak do toho dali vSetko.
Nikdy sa nevzdavaja. Pocas pretekov nemozu zastavit’ alebo odpocivat’. Ida tvrdo do tej doby,
az ich odméavnu cielovou vlajkou, aj ked’ za a pred nimi nikto nie je. Ziadny NEjazdec si
nedokaze predstavit’ ten pocit, ked’ ¢lovek stoji na Starte, v tej chvili okolo seba ni¢ nevnima,
pocuje len zvuk motorov. Jazdci radi robia veci, ktoré nesu isté riziko, nie je to ni¢ zl¢, ved’
predsa prekonéavaji samych seba, pocit slobody je na nezaplatenie.

Tuto pracu, alebo tuto Cast’ prace by sme cheeli zakoncit’ myslienkou zo 17. kapitoly,
kde Sv. Lukas napisal: ”Bozie kralovstvo je vnutri kazdého ¢loveka.” Nie v jednom ¢loveku,
alebo v skupine l'udi, ale v kazdom z nas, v jazdcoch. Cudia maju moc, moc vytvarat’ stroje,
moc vytvarat’ Stastie. Cudia maji moc vytvarat’ tento svet krajSim a slobodnej$im. Moc urobit’

z tohto sveta dobrodruzstvo.

3.2 Motocyklovy Sport o¢ami

komentatora

Kamil Somorovsky je komentatorom
motocyklovych pretekov od roku 1983 a na
pretekoch ho len tazko prehliadnete. Na
motokrosovych pretekoch toho zazil uz vela
a pamadta si Casy, kedy vicSina z nas,
jazdcov, nebola este na svete. Tento vzacny
¢lovek venuje motocyklovému Sportu

prakticky vSetok svoj volny cas.

13




Motoristicki a najmd motocrossovi nadSenci si podujatia za mikrofénom nevedia
predstavit bez Kamila  Somorovského. Profesiu motoristického komentatora zohrala
cielavedoma uloha menej vSak ndhoda. Cielavedoma v tom, Ze som si robil r6zne albumy,
odkladal vystrizky, postupne zbieral réznu motoristicki - Sportova literatiru atak si
rozSiroval vedomosti. Roky sledoval abol ucastnikom, ale aj organizdtorom mnoZstva
pretekov v motokrose. Nahodna vtom, Ze nebyt jeho vynikajiceho priatela a
najobl'ibenejSieho motoristického komentatora Vlada Martinkovi€a, roddka z Gbelov, ktory

bol zaroven jeho vzorom medzi komentatormi.

Dnes tento populdrny Sportovy komentator je pocas roku takmer kazdy vikend
v permanencii. Vyrazny hlas, ale najmd odborne kvalifikované¢ informécie podla danej
discipliny ¢im st zname jeho rezisérske schopnosti na podujatiach, ktoré oceiiuju viaceri

divaci, ale 1 fundovani odbornici.

Pre zaujimavost’ musime uviest, Ze Kamil Somorovsky sa odhodlal komentovat
1 preitho netradi¢nt disciplinu — Box. Okrem komentovania sa Kamil Somorovsky venuje aj
mimopracovnym cinnostiam, ako je darovanie krvi. V roku 2014 sa stal 100-nasobnym

darcom krvi a prevzal si medailu MUDr. Jana Knazovického (vid’. Obrazok 8).

+ £ 1 +
Pa davovanie kwi,
SLOVENSKY CERVENY KRiZ

-------------------------------------------------------------------------------------------------------

ditun sarodean . @7 9- 3908
100 MEDAILU PROFESORA 100
MUDr. JANA KNAZOVICKFHO

' 2a sdchvanu Eivota

-
4&2{/&& ;%m

Obrazok 8: Medaila, ktoru dostal Kamil Somorovsky v roku 2014 za 100-nasobné darovanie
krvi. 14



1. Kedy ste po prvy krat komentoval preteky?

Nebyt’ maja 1983, preteky motokar v Dunajskej Strede, by som sa ku komentovaniu
asi nedostal. V tom dnes uz historickom 83-tom roku mal Vlado Martinkovi¢ priam nabity
kalendar podujatiami, ktoré musel svojou pritomnostou uvadzat. Dovtedy si pozorne strazil
svoje teritorid. Boli sme dlhoro¢ni vel'mi uzko spéti priatelia, ktorému som ¢asto pripravoval
podklady ku komentovaniu, vysledkové prehlady, ¢i historiu tej ktorej discipliny, kde mal
komentovat’, v tom som mu bol ndpomocny, ¢o mu vydatne pomahalo a ja som mal poteSenie
z pomoci ul'ah¢it’ mu komentovanie.

AZ priSiel inkriminovany tiesnovy majovy termin roku 1983, kedy Vladovi
motokarové preteky, MMSR v Dunajskej Strede, kolidoval s republikovym, federalnym
,,;majstrakom* cestnych pretekov v Hoficiach. Oslovil ma, ¢i by som to neSiel komentovat’. Po
kratkom rozmyslani som nakoniec prikyvol, ze sa ho pokusim napodobnit, respektive
zastupit. On bol poteSeny, Ze nasiel ndhradu a ja som bol postaveny pre zodpovednu ulohu.

Hned’ vecer po zavode sa Vlado informoval u organizatorov, ako som sa prezentoval,
¢t som dodal podujatiu patricnu atmosféru. No ako mi potom zavolal, tie referencie a ohlas
bol pre mna Uzasny. Vlado maximalne spokojny aja poteSeny ztspeSnej zodpovednej

funkcie, ktord mi dodala este vacsiu sebaistotu a povzbudenie komentovat’ aj d’alSie preteky.

2. Vedeli by ste nam opisat’ zaciatky terénnych pretekov?

Tuzba Cloveka po rychlom pohybe na zemi siaha az k prvopociatkom vyvoja l'udstva.
Vobec prvym motocyklom je stroj Gottlieba Daimlera zr. 1885, vystaveny dnes v muzeu
dvojtaktnych motocyklov na hrade Augustusburgu v Nemecku. Prvé pokusy o jazde v teréne
s motocyklom boli uskuto¢nené uz na zaciatku naSho storocia. V roku 1908 bol vo Velke;j
Britanii dokonca zorganizované preteky medzi motocyklistami a jazdcami na konoch, ktory
skoncil suverénnym vitazstvom jazdcov na kotnoch, ale pravy, skutocny, charakter
motocrossu chybal. Na Europskom kontinente sa zdujem o motocyklové sutaze prejavil okolo
roku 1910.

Az po druhej svetovej vojne sa nasSla vhodnd forma skutocnych terénnych pretekov

motocyklov. Ukézalo sa, Ze terénne preteky na upravenych strojoch maja viest’ prirodnym
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terénom s travnatym, blatistym alebo pieskovym povrchom, kde nie st voI'né a ani pevné

kamene.

3. Kedy vznikli prvé oficialne motocyklové preteky?

Prvé oficialne preteky motocyklov boli uskutocnené 21.maja 1899 na ceste do vrchu
Exelberg pri Viedni. DalSie preteky sa vSak uZ pripravovali a organizovali ako huby po dazdi.
V roku 1901 v tych Casoch vo fantastickom podujati Pariz — Berlin na trati dlhej 1196 km
Startuje Nikola Podsednicek na stroji Laurin & Klement. V roku 1902 vitazi Vojta Laurin na

stroji zhodou okolnosti Laurin&Klement do vrchu Exelberg.

4. Vedeli by ste nam povedat’, kde vznikli prvé terénne preteky?

Koliskou terénnych pretekov motocyklov na kratkych tratiach v dneSnom modernom
ponati motocrossu sa stala Velka Britania a Belgicko, neskdr Holandsko a Francuzsko. NasSi
motoristi a organizatori pretekov tohto druhu prvy ndstup v terénnych pretekoch rozhodne
nezachytili. V belgickom Sportovom kalendari bolo napriklad v roku 1948 organizovanych
136 pretekov, z toho 75 terénnych a 31 pretekov po likach. U nas v byvalom Ceskoslovensku
sa v tom roku idiel jediny zavod a to v Strakoniciach. Uspech prvych terénnych pretekov, o
ktoré prejavil enormny zdujem pretekarov a hlavne divakov (fanusikov), podnecoval d’alSie

motocyklové kluby k organizovaniu takychto pretekov.

5. Ako by ste ohodnotili terénne preteky v Ceskoslovensku?

V Ceskoslovensku doslo k prudkému rozvoju terénnych pretekov az na zadiatku 50-
tych rokov. Okrem pretekarov boli inicidtormi i nadSeni usporiadatelia zo Sttibra, pri Plzni,
Sedl¢an, Holic a taktieZ i organizatori z prazskej Sarky, ktori zavéasu nasli i u¢inna podporu
v motocyklovych fabrikach ako boli Ceska motocyklova fabrika v Strakoniciach, spravne
nazyvané Ceské zavody motocyklov (CZM - Strakonice).

Po majstrovstvach Eurdépy vypisala FIM (svetovda motocyklova organizacia)
1 majstrovstva sveta, a to postupne v kubaturach do 500 ccm?, do 250 ccm? a do 125 cecm?,
s podobou Motokrosu narodov sa stalapre kubaturu 250 ccm?® Trofej narodov, zalozené v roku
1961. Od roku 1976 sa ako Motokros narodov tak 1 Trofej narodov jazdi ako Majstrovstva

sveta druzstiev.
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6. Kedy akde a uskuto¢nil prvy ro¢nik Medzinarodnej 6-diiovej motocyklovej
sut'aze?

Prvy ro¢nik Medzinarodnej 6- diovej motocyklovej sutaze bol usporiadany v roku
1913 v Anglicku, za ucasti pretekdrov dvoch Statov — Anglicka a Francuzska. Zc€astnilo a ich
celkovo 162 pretekarov, ktori Startovali z centra sit'aze — anglického mesta Carlisle a polozili
tu tak zaklad k velkej historie tohto 6-dilového Sportového motocyklového superenia.

Vyznamna zmena nastala vroku 1970, ked FIM rozhodla otvorit sataz
o0 Medzinarodnu trofej pre vSetky Clenské Staty federdcie a zruSila tak ustanovenie o pouziti
motocyklov vlastnej vyroby.

Organizovanie 6-diovej sutaze dvakrat v jej historii prerusila vojna. Po skonceni II.
Svetovej vojny sa 6- ditové (bol to uz 22. roénik) uskutoénila v roku 1947 v Ceskoslovensku,
so strediskom stut'aze v Gottwaldove (terajSom Zline), za Ucasti 105 pretekarov z 6smich

Statov.

7. Zvitazilo Ceskoslovensko niekedy v minulosti v tejto stut’aZi?
Ceskoslovensko zvitazilo v prvom povojnovom roéniku v oboch hlavnych stt'aziach
a ziskalo Medzin4rodnu trofej i Striebornti vazu. Reprezentacia Ceskoslovenska tak zacala
obdobie vyraznych povojnovych uspechov, ked” vrokoch 1947 az 1963 ziskalo 15 krat
Medzinarodnu trofej a 17 krat Strieborni vazu. Prva polovica 70-tych rokov predstavoval
dalsi vrchol sutazného Sportu Ceskoslovensky team tieZ po niekolko sezon Uspesne bojujuci
o Svetovu trofej v zlozeni — Zdénck Ce§piva, Jozef Fojtik, Jaroslav Bftiza, Petr Cemus,

Kvétoslav Masita, Jozef Cisar a Jifi Stodulka.
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Prilohy
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Obrazok 9: V pozadi so startovnym cislom 18 Jiri Churavy, ktory je dalsia legenda zo 70-
tych a 80-tych rokov. Jirko bol vynikajuci reprezentant Dukly Praha.

Obrazok 10: Snaha dostat’ sa na zadné koleso na 250-tke v podani Viadimira Barboru st. z
obce Pila u Hricov (oblast medzi Pilou a Zupkovom)
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Obrdzok 11: Zdenék VELKY - Osobnost CESKOSLOVENSKEHO
motokrosu v 70-tych rokoch

Obrazok 12: Dramaticky Start motokrosovej Spicky v Holiciach z roku. 1976 -
dejisko mnohych rocnikov majstrovstiev sveta v motocrosse.

.
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Obrazok 13: Na fotke Anton Palatinus, Jan Majsniar a Viadimir
Barbora ml. (zlava) na Pionieri u Hricov 20



Obrazok 14: Kristina Pukacova, KITM EXC 350,

2

trat’'v Kopernici

Na tychto fotografidch sme zobrazené my ako autorky tejto prace. Fotografie vypovedaju aj o tom ako vyzera vystroj
a motocykel v sicasnosti. Motocykle znacky KTM urcené na enduro.

Nakol’ko sa tomuto Sportu venuju naSe rodiny uz dlhé roky, pripadlo to aj na nas a odmali¢ka sme boli
zainteresované do jazdenia, ¢i uz pasivne sledovanim jazdcov na pretekoch alebo aktivne pri tréningoch na
tratiach.

brdzok 15: Barbora Barborova, KTM EXC 20, Marapacka v obci Pila
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Zaver

Touto pracou sme chceli pribliZit’ historiu a vynimo¢nost’ tohto Sportu aj tym l'udom,
ktori ho nepoznaji alebo o fiom poculi len v televizii. Vdaka naSim kontaktom sa nam
podarilo spojit’ s clovekm, ktory o motocyklovom Sporte vie takmer vSetko a venuje mu
prakticky cely svoj volny Cas. Ked’ze sa ndm podarilo ziskat’ len malo materidlu z archivu,
ktory by suvisel snaSou pracou, museli sme cerpat’ znaSho rozhovoru, ktory ndajdete
v praktickej Casti, z internetovych zdrojov a z bohatého materialu, ktory nam poslal pan

Kamil Somorovsky.
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