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01.01  UvoD

Vyraz motocykel zahffia vSetky vozidla, ktoré maju v principe menej ako Styri kolesa, su
pohanané motorom a su urCené v podstate pre dopravu jednej alebo viacerych osdb, z ktorych
jedna je vodi¢om vozidla. Kolesa musia byt hormalne v styku so zemou, s vynimkou prechodnych
okamihov a za urcitych vynimo€nych okolnosti. Mimo toho pre prekonavanie urcitych povrchov
mozZe byt jedno alebo vietky kolesa nahradené skiznicami, pasmi alebo retazami.

01.03  VOLNOST KONSTRUKCIE

Motocykel musi vyhovovat poziadavkam predpisom FIM, Zvlastnym Ustanoveniam, ako i ur€itym
Specifickym podmienkam, ktoré méze FIM pozadovat pre urcité podujatia. Neexistuju Ziadne
obmedzenia, pokial ide o znacku, konstrukciu alebo druh motocykla, pouzivanych pri podujatiach.
Vsetky sélo motocykle (Skupina A) musia byt konstruované takym spésobom, aby boli plne
ovladatelné jazdcom. Motocykle s privesnym vozikom (Skupina B) musia byt konstruované tak,
aby bola mozna doprava spolujazdca.

01.05 KATEGORIE A SKUPINY

Motocykle su rozdelené do kategorii, ktoré je potrebné dodrziavat' pri vSetkych zavodoch a pri
pokusoch o svetovy rekord.

V zasade je zakazané, aby rézne kategorie, skupiny a triedy sutazili v tej istej kategorii, pokial
Zvlastne ustanovenia neurcuju inak.

Kategéria |

Motocykle musia byt pohanané jednym kolesom v kontakte so zemou.
Ostatné kategodrie sa nevztahuju na preteky na PD.

Skupina Al - Sélo motocykle
2-kolesové vozidla, jednostopé.
Skupina B1

Vozidla s tromi kolesami, dvojstopé, pozostavajuce z jedného motocykla, ktory tvori jednu
stopu, a postranného vozika, ktory vytvara druhu stopu.

Skupina B2

Vozidla s tromi kolesami, ktoré dvojstopé alebo trojstopé, smer jazdy dopredu, s trvalo
pripevnenym bo¢nym vozikom tvoriacim kompletnu integralnu jednotku.



Ak sa jedna o trojstopé vozidlo, osy dvoch stdp vyrobené kolesami motocykla nesmu byt
od seba vzdialené viac ako 75 mm. Draha je uréena pozdiznou osou kazdého z kolies
vozidla v smere jazdy dopredu.

01.07 TRIEDY

Skupiny su rozdelené do tried podla objemov valca, ako je uvedené dalej. Tieto triedy musia byt
dodrzané pre vSetky zavody.

Kategéria |

Skupina Al - Sélo motocykle

Trieda Nad (cc) Do (cc)
50 - 50
85 50 85
100 85 100
125 100 125
175 125 175
250 175 250
350 250 350
500 350 500
750 500 750
1000 750 1000
1300 1000 1300

Pre PD, DPD a LPD:
e 250cc Trieda: Do 250cc 4-taktné jednovalcové motory
e 500cc Trieda: Do 500cc 4-taktné jednovalcové motory
Skupiny B1, B2 - Sajdkary

Plati to isté ako pre skupiny A1 a A2 nad 175 cc.

01.11 MERANIE OBJEMU
11.11 Piestovy motor, "Otto" Cyklus

Objem kazdého valca motora sa vypocita podla geometrického vzorca, ktory udava objem valca;
priemer je predstavovany vitanim a zdvih predstavuje pohyb piestu od najvysSieho bodu po

v v



D2x3.1416 xC

Objem =
4

kde D = vrtanie
a C =zdvih

Ak nie je vitanie kruhové, plocha prie€neho rezu musi byt stanovena vhodnou geometrickou
metddou alebo vypoctom a potom nasobena zdvihom pre stanovenie objemu.

Vftanie valca musi byt merané s toleranciou 1/10 mm. Ak s touto toleranciou objem valca prekroci
limit pre prislusnu triedu, musi byt prevedené nové meranie studeného motora s presnostou
1/100 mm.

11.13 Rotaény motor

Objem motora, podfa ktorého sa urci, v ktorej triede bude motocykel Startovat’ v pretekoch, sa
vypocita nasledujucim spésobom:

2xV
Objem =
jem N
kde V = celkovy objem vSetkych komor, z ktorych sa motor sklada
a N = pocet otaCok motora potrebnych k dokon&eniu jedného cyklu v komore

Takyto motor je povazovany za 4-taktny.
11.15 Wankelov motor

Ak sa jedna o systém Wankel s trojpokym piestom, vypocita sa objem podla nasledovného
vzorca:

Objem = 2xVxD

kde V =objem jednej komory
a D = pocet rotorov

Takyto motor je povazovany za 4-taktny.

01.17 PREPLNOVANIE
Preplhovanie akéhokolvek typu je zakazané na vSetkych zavodoch.
Motor 2-taktny alebo 4-taktny, spifiajuci podmienky aspori jednej kategérie (uréenej objemom

valca) sa nepovazuje za preplfiovany ak pracovny objem valca odmerany a prepocitany na
zaklade geometrického vzorca nepresahuje maximalny povoleny objem pre danu triedu.



01.18 TELEMETRIA

Informacie nemézu byt vysielané Ziadnym spésobom k alebo od pohybujuceho sa motocykla.
Oficialne signaliza¢né zariadenie moze byt umiestnené na motocykli. Zariadenie na meranie ¢asu
kOl sa nepovaZuje za “telemetriu”.

Zariadenie na meranie ¢asu kol nesmu rusit oficialne spésoby merania ¢asu a ich zariadenia.

01.19 HMOTNOST MOTOCYKLOV

Motocykle musia byt prezentované s prazdnou palivovou nadrzou.
Minimalna hmotnost (bez jazdca a pasaziera s ostatnymi prevadzkovymi kvapalinami) pre
motocykle je:

Pre 85cc PD 55 kg
Pre 250cc PD 75 kg
Pre 500cc PD 77 kg
Pre 125cc PD 60 kg
Pre 250cc DPD 80 kg
Pre DPD 82 kg
Pre LPD 110 kg
Pre 500cc PD Sajdkary 115 kg
Pre 1000cc PD Sajdkary 180 kg

Toto su absolutne limity a nie je pripustna Ziadna tolerancia pri vazeni motocyklov pred
tréningom/kvalifikaciou/ pretekom.

Minimalna hmotnost skontrolovaného motocykla nesmie byt v Ziadnom okamihu mensSia ako
pozadovana minimalna hmotnost.

Pri vazeni musi byt pouzitd vaha s minimalnou citlivostou 500g (odporucana je citlivost 100g).
Pocas pretekov sa motocykle vazia v stave, v akom opustaju trat’ po kazdej jazde (vratane paliva).
19.01

Tolerancia 1% hmotnosti motocykla je pripustna pri kontrole poCas alebo po zavode, aby sa
zohladnila variabilita skusobnych podmienok.

19.03
Kontrolné nalepky / plomby musia byt umiestiiované na prednu ¢ast hlavného ramu.
19.05

Pre skupiny B1 a B2: musi byt prepravovany pasazier.



01.21 STANOVENIE ZNACKY MOTOCYKLA
Ak sa na vyrobe podiefaju dvaja vyrobcovia, musia sa mena oboch vyrobcov objavit na stroji
nasledovne:

e meno vyrobcu podvozka

e meno vyrobcu motora
01.23 DEFINICIA PROTOTYPU
Prototyp motocykla je vozidlo, ktoré musi spifiat poZiadavky bezpe&nosti predpisané Sportovymi
pravidlami FIM pre druh Sportového podujatia, na ktorom sa ma vozidlo pouzit
01.25  VSEOBECNA SPECIFIKACIA
Nasledujuce 3$pecifikacie platia pre vSetky motocykle danych skupin a pre vSetky druhy
medzinarodnych $portovych podujati okrem vynimiek uvedenych v prislugnej éasti Sportovych

pravidiel FIM.

Tieto Specifikacie sa mézu rovnako pouzit pre vSetky narodné podujatia pokial FMNR (narodna
motocyklova federacia) nestanovi inak.

Pre urcité podujatia mdézu byt pozadované dalSie Specifikacie, ktoré budu uvedené v prilohach
Sportovych poriadkov FIM alebo v prislusnych ZU.

Pokial ide o overovanie typu materialu, v pripade pochybnosti, vzorku alebo prislusnu ¢ast’ je
potrebné odobrat a zaslat’ do certifikovaného laboratéria pre testovanie materialov.

25.01 Pouzitie titanu a 'ahkych zliatin

Pouzitie titanu v konstrukcii ramu, prednych vidlic, riadidiel, kyvnej vidlice, osi kyvnych vidlic a osi
kolies je zakazané.

PouZzitie zliatin lahkych kovov pre osi kolies je tiez zakazané.
Pouzitie titanovych zliatin pre matice a skrutky je povolené.
25.03 Uhlikové vlakna — Carbon Fibre

Pouzitie materialov vystuzenych uhlikovymi viaknami je povolené (s vynimkou riadidiel a rafikov
kolies).

25.04 Keramické materialy

Pouzivanie keramickych suciastok je zakazané (okrem spojkovych lamiel).



25.05 Ostatné vybavenie
Pouzivanie zariadeni na zaznamenavanie udajov a automatické elektronické zapafovania je
povolené. Je zakazané pouzivat akékolvek komponenty alebo spinace, aby jazdec mohol poCas

preteku fyzicky alebo ruéne menit nastavenia zapalovania.

Medzi pohybujucim sa motocyklom a akoukolvek osobou nesmie ddjst k prenosu informacii
a dat, vratané radiovej a Bluetooth komunikacie.

Vynimkou je signal z transpondéra na meranie ¢asu, z automatického zariadenia na meranie
Casu na kolo alebo zo schvalenej on-board kamery (s predchadzajucim pisomnym suhlasom
Promotéra).

25.06 Pocet valcov

Pre vSetky zavody (s vynimkou pre 1000cc PD Sajdkar), su povolené iba jednovalcové motory.

25.07

Oddelené spalovacie priestory musia byt prepojené spojovacim potrubim nemenného prierezu o
prierezovej ploche najmenej 50% celkového prierezu sania

25.08

Su povolené jedine karburatory. Akékolvek elektronické tuningové zariadenia su zakazané.

01.26 DEFINICIA RAMU SOLO MOTOCYKLA

Konstrukcia alebo konStrukcie pouZzité pre spojenie mechanizmu riadenia, umiestneného v
prednej ¢asti motocykla, s blokom motora a prevodovkou a so vSetkymi ¢astami tvoriacimi zadné
pérovanie.

01.27 STARTOVACIE ZARIADENIA

Startovacie zariadenie pre uvedenie motora do &innosti nie je povinné.

01.29 KRYT HLAVNEHO PREVODU
29.01

Hlavny prevod musi mat nalezity ochranny kryt ako bezpe¢nostné opatrenie; malé otvory (max.
10 mm) v kryte prevodovky / spojky su povolené pre dodatocné chladenie.



Nadmerné rezanie krytu nie je povolené. Strihanie ochranného krytu je povolené len na odkrytie
pritlacnej dosky spojky a na umoznenie nastavenia pruzin spojky.

Ochranny kryt musi byt koncipovany tak, aby jazdec alebo pasaZier za Ziadnych okolnosti
nemohli nahodne prist do styku s Castami prevodovky / spojky. Musi byt navrhnuty tak, aby
chranil jazdca pred poranenim prstov.

Musi byt k dispozicii dalSie ochranné zariadenie, aby sa zabranilo rozbitiu primarnej retaze
smerom nahor. Toto méze byt zabezpeCené bud uplne uzavretym krytom ocelovej retaze.
Alternativne, ak je kryt retaze vyrobeny z plastu alebo iného materialu, potom musi byt ocefova
skrutka s minimalnym priemerom 10 mm umiestnena mimo spodného zadného kvadrantu
retazového kolesa spojky (pozri diagramy G / H / K). Ak je tato skrutka poSkodena, musi sa vzdy
uplne vymenit.

Na ozubené koleso predného hriadela (ak je odkryté) musi byt namontovany ochranny kryt.
29.03

Ochranny kryt musi byt namontovany na mieste nabehu retaze na spodnu €ast rozety hlavného
prevodu.

01.31 VYFUKOVE POTRUBIE A TLMICE
Vyfukové potrubie a timi¢e musia spifiat vietky poZiadavky, ktoré vyplyvaju z kontroly hluku.

Vyfukové plyny sa musia vyfukované smerom dozadu a nesmie byt vyfukované takym spésobom,
aby zdvihali prach, znecistovali pneumatiky alebo brzdy alebo obtazovali pripadného
spolujazdca alebo ostatnych jazdcov.

Od 1. januara 2015 FIM ohlasil nasledujuce nové poziadavky na timi¢e hluku v PD (pre vSetky
jednovalcové motory s objemom 500 ccm a 250 ccm, ktoré spaluju metanol vratane LPD, s
vynimkou tried 85 ccm a 125 ccm).

o VSetky pouzité timi€e musia byt homologizované FIM.

e FIM homologizacia timi¢a pozostava z niekolkych hlukovych skusok. Kazda hlukova
skuska sa vykona pomocou konvencného vyfukového potrubia a modifikovaného
vyfukového potrubia (pozri opis v bode €. 1). Hlukové skusky sa vykonaju oficialne pod
zastitou delegovaného komisara FIM.

1. Vyfukové potrubie:

Je predpisané jedno hlavné vyfukové potrubie s vonkajSim priemerom maximalne 50 mm pre
motocykle s objemom 500 ccm a 40 mm pre motocykle s objemom 250 ccm. Vyfukové potrubie
mbze obsahovat vonkajSie alebo vnutorné timiace teleso (maximalny priemer 50 mm alebo 40
mm v pripade motocyklov s tried s objemom 500 cm3 a 250 cm3 / s maximalnou dizkou 250 mm)



na znizenie hladiny hluku, bezpe¢ne privarené rovnobezne na vrchu vyfukového potrubia.
Material telesa je volny.

(Poziadavky na upevnenie vyfukového potrubia zostavaju nezmenené.)

2. Konstrukcia timi¢a vyfuku:

TImi€¢ vyfuku musi byt vyrobeny ako jeden kompletny celok bez odnimatelnych Casti. TImi¢
vyfuku musi byt mechanického typu vyuzivajuci permanentné polohy vnutornych potrubi,
usmerfiovacov (deflektorov) alebo dosiek (prieCok) za ucelom znizenia hluku na maximalnu
povolenu hladinu hluku.

IzolaCny material, ktory sa pouziva vyhradne na znizenie vonkajSej teploty telesa timica, je
povoleny za predpokladu, zZe je obsiahnuty v uzavretej komore, ktora nie je v kontakte s
vyfukovymi plynmi alebo vonkajSou atmosférou.

Koniec vyfukového potrubia tlmi¢a vyfuku, ked je namontovany na motocykli, musi byt
rovhobezny so stredovou osou motocykla (tolerancia 10°). Maximalna dizka je 20 mm (vratane
zaoblenia); maximalny vnutorny priemer vystupu z potrubia je 45 mm (tolerancia + 2,0 mm).
Koniec timi¢a musi byt v pravom uhle a musi byt zaobleny (min. 5mm / max 10 mm).

TImi¢ mdze obsahovat aj upevhovacie body na pripevnenie dodato¢ného tepelného krytu timica.
3. Dizka timiéa vyfuku a jeho umiestnenie:

Poloha timi€a je dana tymito obmedzeniami: timi¢ / vyfukovy systém nesmie pri pohlade zboku
presahovat nabeznu hranu zadného kolesa a musi ponechat priestor pre nohu jazdca. Zadny
koniec timi€a vyfuku je pri pohlfade zboku za jazdcom a vo vnutri siluety zadnej pneumatiky.

4. Maximalna povolena hladina hluku: 115 dB/A

Vsetky nové timice predloZzené na homologizaciu nesmu prekrocit maximalnu povolenu hladinu
zvuku 115 dB/A.

Hodnoty uz zohladnuju presnost’ metddy.

Neberie sa do uvahy teplota okolia, atmosféricky tlak alebo nadmorska vyska.
Hladina hluku sa meria pomocou metédy ,maximalne 2 metre* (pozri ¢lanok.01.79).
5. Otacky motora:

Vsetky timice predloZzené na homologizaciu sa meraju pri otd¢kach motora 11 000 ot/min, aby sa
zmerala hranica hluku produkovana kombinaciou vyfukového potrubia a timi¢a vyfuku.

6. Obdobie platnosti:

Pouzitie FIM homologovaného timi¢a vyfuku je povinné.



VYROBCA IDENTIFIKACIA PRODUKTU PLATI OD
DEP FREEFLOW FIM 26AY15 01.01.2015
KING 2015 FIM 071Y15 01.01.2015
POLDEM 2 FIM 06BP78 01.01.2015
REMUS V4 FIM 100C15 01.01.2016
REMUS V7 FIM 11V15 01.01.2016

Kazdy novy homologovany timi¢ FIM musi byt skonstruovany podfa tychto poziadaviek a musi
spinat maximalne povolenu hladiny zvuku. Za homologizaciu sa Uctuje poplatok.

31.01 FIM homologované timice
Od roku 2020 je povinné oznacit rok vyroby na timici.

Akceptované budu iba homologované timi¢e s vyrazenym rokom vyroby pre sélo motocykle a
sajdkary patriace do kategdérie 250 ccm 500 ccm pre PD, LPD a DPD.

Upravy homologovaného timi¢a nie st povolené na motocykloch pre PD v kategériach s objemom
250 ccm a 500 ccm. Jedinou povolenou upravou pre PD s objemom 250 ccm je pouZitie adaptéra
medzi koncom vyfukového potrubia a vstupnym potrubim homologovaného timi¢a vyfuku.

Od roku 2020 je povinné menit homologovany timi¢ kazdé 4 roky, okrem LPD, kde je platnost’ 5
rokov.

31.03 Poziadavky na konstrukciu timic¢a
TImi¢ vyfuku musi byt vyrobeny ako jeden kompletny celok bez odnimatelnych Casti.

31.03.1 Vyfukové potrubie musi byt pripevnené k hlave valca a ramu najmenej s tromi
uchytmi (bod upevnenia v hlave valca sa povazuje za jeden uchyt). TImi¢ vyfuku musi byt
pripevneny k ramu najmenej jednym uchytom.

Naviac, v prvej tretine timi¢a hluku musi byt namontovany dal$i uchyt tak, aby bolo mozné timic
flexibilne uchytit k ramu. Touto druhou spojkou by mal byt ocefovy kabel s priemerom najmene;j
@ 3 mm alebo silna ocelova pruzina.

31.03.2 Vonkajsi priemer vyfukového potrubia nesme byt viac ako 50mm a 40 mm pre
motocykle s objemom 500 ccm a 250 ccm a musi byt konstantny po celej dizke vyfukového
potrubia. Koniec vyfukového potrubia vS8ak mdze byt upraveny tak, aby pasoval do timi¢a
(maximalny priemer 50 mm).

Vyfukové potrubie méze obsahovat systém timenia hluku (s maximalnym priemerom 50 mm

alebo 40 mm pre motocykle s objemom 500 ccm a 250 ccm / maximalnej dizky 250 mm), méze
privarit bezpe€ne na vrchu a rovnobezne s vyfukovym potrubim.
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31.03.3 Vystupny priemer timi¢a musi byt konstantny po celej dizke 50 mm a vnutorny
priemer nesmie byt viac ako 45 mm alebo ekvivalent a nesmie byt perforovany (bez Strbin,
otvorov atd.).

31.03.4 Koniec vyfukového potrubia minimalne na vzdialenosti 30 mm musi byt vodorovny
a rovnobezny so stredovou osou samostatného motocykla (s toleranciou + 10°).

31.03.5 Koniec rury vyfukového potrubia musi byt ukoneny v pravom uhle. Koniec timi¢a
sa musi byt ukonCeny v pravom uhle. Koniec timi¢a musi mat zaoblené okraje s priemerom
najmenej 5 mm. Pozri obrazky G, H, Ka P.

31.03.6 Medzera medzi timiCom a pneumatikou nesmie byt vacsia ako 60 mm (90 mm pre
Ladovu PD) s toleranciou +/- 10 mm (pozri obrazok P).

31.03.7 Je povinné, aby vSetky homologované timice boli vybavené tepelnym krytom
(ochrannym krytom) schvalenym FIM, pevne namontovanym na vonkajsej strane timi¢a, aby bola
poskytnuta dodato¢na ochrana jazdcom v pripade kontaktu (v LPD je tepelny kryt odporucany).

VSetky timi€e homologované FIM (od modelov 2015) musia byt vybavené tepelnym krytom
(ochrannym krytom) od vyrobcu samotného timi¢a hluku alebo jeho dodavatelom.

VYROBCA IDENTIFIKACIA PRODUKTU | PLATI OD
Astromal AS-Speedway SC-03 01.01.2015
Astromal AS-Speedway SC-04 01.01.2015
Astromal AS-Speedway (S) SC-05 01.01.2016
Astromal AS-Speedway SC-06 01.01.2016
DEP (by Pro Carbon) SPA 02 01.01.2015
DEP (by Pro Carbon) SPA 09 01.01.2015
DEP (by GPM) SPA 10 01.01.2015
DEP (by Foxy Racing Products) 01.01.2013
GPM (by gpmouldings.co.uk) 01.01.2015
GPM (by gpmouldings.co.uk) 01.01.2015
Jack Attack 2015 POL 01.01.2015
Jack Attack 2015 01.01.2015
JOBA Tri Oval Apache 2014 01.01.2014
JOBA Tri Oval Apache 2015 01.01.2015
REMUS Sportexhaust 01.01.2016
SRP (by Speiser) 2013 01.01.2013

31.04

Vyfukovy systém nesmie presahovat’ zvislu ¢iaru vedenu koncom zadnej pneumatiky.
31.05

U motocykla so sajdkarou musi vyfukové potrubie vypustat vyfukové plyny vodorovne a smerom
dozadu najviac v uhle 30° k osi stroja a na konci musi mat konstantny priemer po dizke 30 mm.
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01.33 RIADIDLA
33.01

Sirka riadidiel je nasledovna:

85/125 ccm: Najmenej 650 mm a najviac 850 mm.
250ccm/500 ccm PD: Najmenej 700 mm a najviac 900 mm.
LPD: Najmenej 700 mm a najviac 800 mm.
Ostatné: Najmenej 700 mm a najviac 900 mm.
33.02

PrieCne spojenia riadidiel (hrazdicka) musi byt prekryté ochrannym navlekom. Pokial nie je
prieCne spojenie riadidiel musia byt dostatoCne Siroko zakryté aj stredové svorky, ktoré pripevriuju
riadidla.

33.03

Uchyty riadidiel musia byt dokonalo zaoblené a vyrobené tak aby nespésobili prasknutie riadidiel.
33.04

Odkryté konce riadidiel musia byt ukon¢ené pevnym materialom alebo gumou.

33.06

Ak sa pouzivaju chranice ruk, musia byt vyrobené z netrieStiveho materialu a musia mat' trvaly
otvor pre ruku.

33.07

Nie je dovolené vyrabat riadidla z kompozitnych materialov.
33.08

Je zakazané zvarat riadidla vyrobené z lahkych zliatin.

33.09

Musia byt namontované pevné dorazy (in€ ako timic riadenia pri uplnom vyto€eni). TImi¢ riadenia
nemozno pouzit ako doraz riadenia.

33.10

Pri motocykli pre Ladovu PD musi byt favy koniec riadidiel vybaveny ocelovou gulickou s
priemerom najmenej 28 mm, tvoriacou s riadidlami neoddelitelny celok. Riadidla pozostavajuce
z dvoch Casti pripevnenych samostatne ku kazdému z ramien vidlice nie su povolené.
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33.11

Pri PD Sajdkar musi byt najmens$i uhol otacania riadidiel na kazdu stranu osi alebo strednej
polohy najmenej 40°. Riadenie musi fungovat vyhradne prostrednictvom predného kolesa
motocykla a prednej vidlice. Koleso sajdkary nesmie byt riaditelné.

01.35 OVLADACIE PACKY

35.01

VsSetky ovladacie packy (spojka, brzda atd.) musia byt v zasade zakoncené guliCkou (priemer
tejto gulicke musi byt najmenej 16 mm). Tato gulicka mdze byt tiez splosStena, ale hrany musia
byt v kazdom pripade zaoblené (minimalna hrubka splostenej Casti 14 mm). Tieto guliCky musia
byt trvalo pripevnené a musia tvorit neoddelitefnu sucast paky. Ak radiaca packa je tvorena
trubicou, jej okraj musi byt zaobleny.

35.03

Kazda riadiaca packa (ru¢na a nozna) musi byt namontovana na samostatnom cCape.

35.03.1 Pri LPD musi zarazka namontovana na riadidlach zaistit medzi lavou packou a
rukovatou riadidiel voéfu najmenej 15 mm.

35.03.2 Riadiace packy spojky a prevodovky musia byt umiestnené tak, aby jazdec nemusel
pri ich pouzivani menit svoju polohu.

35.03.3 Riadiace packy musia byt namontované na otoCnom cCape tak, aby sa prsty
pretekara nemohli dostat medzi packu a riadidla.

35.03.4 Konce stlacenych riadiacich pacok nesmu byt vzdialené od krajnych bodov riadidiel.
Pre preteky na lade konce ovladacich paéok nesmu presahovat za konce riadidiel.

35.04

Ak je brzdova packa naCapovana na osi stupacky, musi fungovat za vSetkych okolnosti, aj ked
je stupacka ohnuta alebo inak deformovana.

01.37 OVLADANIE PLYNU

37.01

Ovladanie plynu — plynova rukovat sa musi samocinne zavriet, ak z nej jazdec spusti ruku.

Cinnost' (poloha) $krtiacej klapky (otvaranie a zatvaranie) musi byt ovladana mechanicky
(kdblom) priamo oto¢nou rukovatou. Elektronicky riadené Skrtiace klapky su zakazané. VSetok
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privod vzduchu do valca musi prechadzat’ cez Skrtiacu klapku. Nie su povolené dalSie prostriedky,
mechanizmy €i systémy umoznujuce vstup okolitého vzduchu do hlavy valca inak ako cez Skrtiacu
klapku.

37.02 Vypinaé zapalovania

Solo motocykle alebo Sajdkary musia byt vybavené funkénym vypinacom zapalovania alebo
tlacidlom namontovanym na pravej alebo lavej strane riadidiel (v dosahu ruky, pokial je na
riadidlach), ktory zastavi bezZiaci motor. VypinaC zapalovania méze byt namontovany na
riadidlach, €o najblizSie k ovladaniu plynu.

Snurka musi zostat pripevnena k zapastiu jazdca, mechanika alebo &lena timu vzdy ked je
motocykel nastartovany, okrem iného vratane zahrievania motora (warm-up), v boxoch, v
sutaznom priestore alebo na akomkolvek verejnom priestranstve.

Vypina€ zapalovania musi okamzZite zastavit’ beziaci motor jednoduchym potiahnutim lanka alebo
nepruznej $nary (¢o najkratdej dizky) pripevnenych k pravému zapastiu jazdca.

VSetky ostatné packy riadenia motora a elektrické konektory musia pocCas jazdy zostat zakryté
alebo zatvorené.

01.38 OBMEDZOVAC OTACOK

VSetky motory s objemom 250 ccm musia byt vybavené zapalovanim so systémom
obmedzovania otacok. Tieto obmedzovace otadok musia zostat nezmenené tak, ako boli dodané
vyrobcom.

Obmedzovac otacok je tiez povinny pre vSetky plochodrazne motory s objemom 500 cm3 - 4
ventilové v solo motocykloch (oznamené v roku 2019). Pevny limit otd¢ok musi byt nastaveny na
13 500 ot./min. Pred tvrdym obmedzovac¢om sa odporu¢a makky obmedzovac. FIM umoziiuje
toleranciu 300 ot./min. iba v prvom roku tejto aplikacie na zaklade tvrdého obmedzenia 13 500
ot./min.

01.39 STUPACKY

39.01

Stupacky na motocykli pre LPD a na motocykloch pre vSetky preteky na PD musia byt na pravej
strane motocykla a ich dizka meranéa od pozdiZnej osi motocykla nesmie byt vaésia ako 320 mm

(pozri obr. G, H a K).

39.03

14



Pri PD Sajdkar musi byt stupacka na opacnej strane ako sajdkara a kryta vpredu ochrannym
ramom spojenym s ramom stroja, aby nedo$lo k zraneniu alebo k nehode ostatnych ucastnikov.
Stupacka musi byt umiestnena nie nizSie ako 150 mm nad zemou.

01.41 BRZDY

41.01

Pri motocykloch pre PD nie su brzdy povolené, okrem discipliny Flat Track.

01.43 BLATNIKY A OCHRANA KOLIES

Motocykle musia byt vybavené blatnikmi (pri Flat Tracku predny blatnik nie je povinny).

43.01

Blatniky musia z kazdej strany pre¢nievat cez pneumatiku. Predné aj zadné blatniky musia byt
vyrobené z ohybnych materialov (napr. z pevnych a tuhych plastov, kompozitnych materialov) a
blatniky nesmu pri poSkodeni spdsobit’ zranenie.

43.03

Pri PD a DPD musi predny blatnik, ktory kopiruje obrys kolesa precnievat vpredu aspon 5° pred
zvislu Ciaru veducu cez os kolesa a 200 mm od toho istého miesta dozadu. Zadny blatnik musi
siahat’ najmenej 5° za zvislu Ciarou prechadzajucou stredom zadného kolesa.

Ak je medzera od povrchu zadnej pneumatiky a zadného blatnika vacsia ako 35 mm, musi sa
namontovat dodato¢na ochrana. Medzera medzi kolesom a dodato¢nou ochranou nesmie byt
vacsia ako 35 mm.

Ak je na motocykli namontovana ty¢ na roztlaCanie, mala by byt vyrobena z jedného kusu, z
pevného materialu, ktory sa nesmie pri naraze rozbit' a nesmie vyCnievat nad zadny blatnik o viac
ako 35 mm.

43.04

Pre PD: zadné kolesa, vypletené Spicmi, liate alebo zvarané, musia byt na pravej strane zakryté
pevnym diskom. Medzera medzi rafikom kolesa a diskom nesmie byt vacsia ako 10 mm. Sajdkary
musia pouzivat ochranny kryt na prednych kolesach, ktoré su liate alebo zvarané.

Pre DPD, je povinné toto zakrytie kolesa pevnym diskom.

43.06
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Pri PD Sajdkar musi zadna spodna hrana blatniku zadného kolesa a blatniku sajdkarového
kolesa siahat maximalne do vysky 200 mm od zeme (pozri obr. L).

43.07 Blatniky pre Ladovu PD

Blatniky musia prekryvat pneumatiku na kazdej strane a horna polovica kolesa (po obvode) musi
byt uplne zakryta (rozmery su uvedené v schéme H).

Predny blatnik by mal byt vyrobeny z kompozitnych materialov. Material musi mat primeranu
pevnost a konstrukciu a nesmie sa pri naraze zlomit’ alebo roztriestit. Ak je to potrebné, mdze sa
to dosiahnut zabudovanim vystuze (napriklad rurkovej konstrukcie) pripevnenej k prednému
zaveseniu.

Ochranny kryt musi byt vhodne pripevneny k prednému zaveseniu.

Blatnik a/alebo pozadovana ochrana musia byt konstruované tak, aby siahali v zadnej Casti
kolesa do maximalnej vysky 250 mm od povrchu ladu a v prednej €asti siahali najviac 200 mm

od povrchu fadu. (pozri diagram H).

Po oboch stranach predného kolesa musi predny blatnik siahat smerom nadol k naboju kolesa
tak, aby horna polovica kolesa a pneumatika boli uplne zakrytée.

Zadny blatnik by mal byt vyrobeny z kompozitnych materialov a siahat nadol v zadnej Casti kolesa
do maximalnej vysky 250 mm od povrchu fadu.

Po oboch stranach zadného kolesa musi zadny blatnik siahat smerom nadol tak, aby maximalna
vzdialenost od osi kolesa bola 100 mm a aby horna polovica kolesa a pneumatika boli uplne

zakryte.

Okrem toho musi byt namontovany ochranny kryt, ktory poskytuje ochranu pred zadnym
kolesom, aby sa zabranilo zraneniu lavej nohy hrotmi.

43.10

Koleso sajdkary a zadné koleso musia byt chranené zo strany spolujazdca az k urovni podlahy
sajdkary.

43.11
Sajdkarové koleso musi byt z vonkajSej strany uplne zakryté kotu€¢om siahajucim az k rafiku

kolesa, alebo blatnik sajdkarového kolesa musi siahat smerom dole na vonkaj$ej strane az po
stred osi kolesa.

01.45 KAPOTAZ

Kapotaz je povolena.
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Kapotaz by mala byt vyrobena z pruznych materidlov (napr. z pevnych a tuhych plastov,
kompozitnych materialov) a nesmie sa pri naraze rozbit. Kapotaz nesmie mat’ Ziadne ostré hrany
a musi byt vhodne pripevnena k motocyklu.

01.46 NAKLANANIE A PEROVANIE MOTOCYKLOV

Najmensi uhol sklonu motocyklov pre preteky na fade je 68°.

01.47 KOLESA, RAFIKY A PNEUMATIKY (Pozri tabulku 1)

VsSetky pneumatiky musia byt namontované na rafikoch a kontroluju sa pri tlaku 1 kg/cm2 (14
libier na Stvorcovy palec). Meranie sa prevadza v mieste pneumatiky, ktory je v uhle 90° od zeme.

47.02

Akékolvek upravy rafikov alebo Spicov kolesa (liateho, lisovaného, nitovaného), takého aké bolo
dodané vyrobcom, alebo upravy tradicného demontovatelného rafika (iné nez pre Spice, ventily
alebo bezpecnostné skrutky) su zakazané. Vynimku tvoria iba zadrziavacie skrutky (haltre), ktoré
sa niekedy pouzivaju pre zamedzenie pohybu pneumatiky voci rafiku. Ak je rafik upraveny z
tohoto dévodu, musia byt k tomu pouzité skrutky, svorniky atd.

47.03
Pneumatiky mézu byt hustené / plnené iba vzduchom. Nemézu byt plnené Ziadnou inou hmotou

za ucelom zvySenia celkovej hmotnosti. Vyvazovacie zavazia mozu byt pridané a pripevnené len
k rafikom alebo Spiciam.

01.49 PNEUMATIKY PRE 250cc/500cc PD A PD SIDECARS (Pozri obrazok G)

49.01
Celkova Sirka zadnej pneumatiky nesmie byt vacsia ako 100 mm (O).
49.02

Hibka dezénu (A) nesmie byt vacsia ako 8 mm, merané v pravom uhle k ploche dezénu. V3etky
bloky dezénu na rovhakom obvode musia mat rovnaku hibku.

49.03

Medzera medzi kockami nesmie byt vacsia ako 9,5 mm cez pneumatiku (B), alebo 13 mm v
obvodovom smere (C).

49.04
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Medzera medzi vonkajSimi kockami plasta (D) nesmie byt vacsia ako 22 mm.
49.05

Medzera na dezéne (E) nesmie siahat kompletne cez pneumatiku, merané v pravom uhle k boku
pneumatiky, pokial nebola prerusena kockou.

49.06

Vsetky kocky dezénu (s vynimkou vonkajSich) musia byt pravouhlé a ich strany paralelné, alebo
v pravom uhle k osi pneumatiky (pneumatika musi vyzerat rovnako pri jej obrateni a musi v
zasade zodpovedat obrazku G).

49.07

Povrch pneumatiky nesmie byt opatreny dodatoCne montovanymi elementami ako su
protiSmykové hroty, Specialne retaze atd.

49.08

VSetky bloky dezénu (vonkajSi i hlavny) mézu byt vyrobcom laminované v pdévodnej forme
zarezmi Sirokymi maximalne 3 x 0,5 mm na jeden blok.

Nasledné upravy akéhokolvek druhu nie su za ziadnych okolnosti dovolené. (Nie je dovolené
posobit na pneumatiku chemikaliami, ohrievacmi pneumatik, alebo akymikolvek dalSimi
prostriedkami, ktoré mézu zmenit’ tvar, minimalnu tvrdost, konstrukciu alebo iné vlastnosti).

49.09

Pre prednu pneumatiku je jedinym obmedzenim celkova Sirka, ktora je obmedzena na najviac 80
mm.

49.10
Zadné pneumatiky musia spifiat minimalnu tvrdost 70 Shore (+2) at 20°C.
49.11

Celkova Sirka (€l. 49.01) a Shore tvrdost (€. 40.10) zadnych pneumatik sa musi merat v
laboratériu TUV alebo v podobnom institute. Vyrobca za$le vzorku zadnej pneumatiky do FIM a
FIM sa postara o zaslanie vzorky do laboratéria. V zavislosti od vysledkov skusok FIM vyda
homologizacné dgislo. Vyrobca potom vyryje toto Cislo do formy na pneumatiky: FIM / XX + rok
homologizacie.

FIM si vyhradzuje pravo vziat z pretekov zadné pneumatiky a vykonat' kontroly po homologizacii.

49.12
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Pneumatiky musia byt merané namontované na rafiku WM 3 — 2,15 x 19

01.50 PNEUMATIKY PRE 250cc/500cc DLHU PD
50.01
Rozmer zadnej pneumatiky pre DPD musi mat priemer rafika 22 a najvacsiu Sirku 100 mm.

Hibka dezénu (A) nesmie byt vaésia ako 11 mm, merané v pravom uhle k ploche dezénu. Vetky
bloky dezénu na rovnakom obvode musia mat rovnaku hibku (pozri obr. G).

50.02
Pre rozmer alebo typ prednej pneumatiky neplatia Ziadne obmedzenia.
50.03

Pneumatika dodana vyrobcom nesmie byt dodatocne menena alebo narezavana.

01.51 PNEUMATIKY PRE LADOVU PD
51.01
Pneumatika musi mat Specialnu konstrukciu.
51.02

Povrch pneumatiky musi byt konstruovany s protiSmykovymi hrotmi. Tieto hroty musia zaistit
bezpeénu a plne kontrolovanu jazdu na lade.

51.03

Hroty by mali byt vyrobené len z kalenej ocele.

Maximalna dizka hrotov merana od vonkaj$ej plochy upeviiovacieho prvku (podlozka) je 28 mm.
Maximalna hrubka upeviovacieho prvku (pri podlozke) je 6 mm.

Minimalny priemer vonkajSej plochy upevnovacieho prvku je 15 mm, plocha musi byt rovna.
Maximalny priemer vnutornej ¢asti upevhovacieho prvku nie je limitovany.

Trubkovy prierez musi mat maximalny vnutorny priemer (ID): 15 mm (nezmeneny).

51.04
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Ziadny hrot nesmie prekrogit’ &iaru, vertikalnu doty&nicu na pravej strane pneumatiky.
51.05

Maximalna Sirka prednej pneumatiky 100 mm, najvacsi priemer rafika 23"

51.06

Maximalna Sirka zadnej pneumatiky 100 mm, najvacsi priemer rafika 21°.

01.52 KOLESA, RAFIKY A PNEUMATIKY PRE PD SIDECARS
52.01

Predné koleso:
e Minimalny priemer rafika: 18"
e Minimalny priemer naboju kolesa: 15 mm povolena je len kalena ocef
¢ Minimalny priemer Spicov: 3,5 mm M4, ocel
o Spice sa musia krizovat dvakrat

Zadné koleso:
e Min. priemer rafika: 18" (19" pre 500cc Sajdkary). Max. priemer rafika: 22"
e Minimalny priemer naboju kolesa: 17 mm, povolena je len kalena ocel
e Minimalny priemer Spicov: 4 mm, M4, ocel
o Spice sa musia krizovat dvakrat
e Maximalna Sirka pneumatiky: 100 mm (pre 500cc Sajdkary)

Koleso sajdkaru:
e Min. priemer rafiku: 16"
e Minimalny priemer naboju kolesa: 25 mm, povolena je len kalena ocel
e Minimalny priemer Spicov: 4 mm, M4, ocel
e Spice sa musia krizovat dva krat

52.03
Oska kolesa musi byt zaistena samosvornou maticou, zavlackou alebo podobne.
52.04

Minimalna Sirka medzi oboma stranami naboja je 75 mm (pozri obrazok 1). Otvory na naboji
musia byt zapustené na oboch stranach. Plastové naboje su zakazané.

52.05 Koleso sajdkar

52.05.1 Najvacsi sklon kolesa 30° meranie od zvislej roviny smerom dovnutra (kontrola
uhlomerom a vodovahou).
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52.05.2 Poloha: priemer osi 25 mm pri letmom uloZeni v bode najvy$Siecho momentu
vychylky — material klasicka ocel (pozri obr. 2). Pri obojstrannom uloZeni priemer 15 mm.

Oska sajdkarového kolesa nesmie byt zvarana. Musi byt upevnena napriklad prirubou alebo
objimkou s najmenej tromi skrutkami M8.

Najmensia diZka objimky je 100 mm. Ak sa pouZiju priruby, je potrebné zaistenie proti pripadnej
strate alebo uvolneniu. Objimka musi pripevnena k hlavnému ramu sajdkary.

UloZenie kolesa: Oska musi byt zaistena samosvornou maticou, zavlackou alebo podobne.
52.09

Pre rozmer alebo druh prednych pneumatik neplatia Ziadne obmedzenia. Pneumatika dodana
vyrobcom nesmie byt dodato¢ne upravovana.

01.53  DOPLNUJUCE SPECIFIKACIE PRE 500cc SAJDKAR

PodrobnejSie informacie su v nakresoch 1,2,3,4.

53.01 Konstrukcia sajdkaru

Sajdkar musi byt pripevneny k motocyklu najmenej v troch bodoch, ak nie je neoddelitefnou
sucastou podvozku.

Zavesné / oto€né sajdkary su prisne zakazané.

Uhol sklonu ramu motocykla nesmie vzhfadom na vertikalnu Ciaru k zemi presiahnut 15° a koleso
sajdkaru nesmie prekrocit' 30° (pozri obrazok 4).

Ziadna &ast upeviovacich bodov sajdkaru nesmie byt pohybliva. Ak je uhol sklonu premenlivy,
musi sa zaistit takym spésobom, aby nemohlo dbjst’ k samovolnej zmene.

Palivova nadrz a nadrz na olej musia byt bezpeCne namontované a umiestnené za hlavou
riadenia.

53.03 Osky kolies a hlavové ulozenie
Tieto suciastky musia mat’ pevnu konstrukciu a nesmu byt navitavané ani odlahCované. Musia
byt vybavené bud samosvornou maticou alebo zavlackou tak, aby sa predislo ich uvolneniu alebo

rozpadnutiu pocas pretekov.

53.04 Predna vidlica
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Predna vidlica musi byt bezpeCne pripevnena k hlavovému uloZeniu motocykla oskou s
minimalnym priemerom 14 mm.

53.05 Riadenie

Riadenie predného kolesa sa musi uskuto€novat prostrednictvom prednej vidlice ,vodiaceho
ramena“, pricom koleso musi byt rovnako vedené na kazdej strane (typ dlhého alebo kratkeho
vodiaceho ramena). VSetky ostatné typy riadenia a zavesenia predného kolesa su zakazané.
53.06 Pohon

Hnacia sila motora sa smie na zem prenasat iba pomocou zadného kolesa motocykla.

53.07 Zadné koleso a osadenie kolesa pre Sidecar

Vzdialenost medzi stopami, ktoré zanechali stredové Ciary zadného kolesa motocykla a koleso
postranného vozika musi byt najmenej 800 mm a nesmie presiahnut 1100 mm.

53.08 Ochrana kolesa
Pri sajdkarach musi byt zadné koleso postranného vozika chranené krytom z pevného materialu.

53.09 Posun kolesa

K zniZeniu toCivého momentu riadenia je dovoleny posun stopy medzi prednym a zadnym
kolesom najviac 75 mm.

53.10

VonkajSie koleso sajdkaru musi byt vybavené ochrannou vodorovnou ocelovou rurkou
(minimalny priemer rarky: 22 mm) pripevnenou v rovnakej vySke ako je hriadel postranného
vozika. Za tuto ochrannu rarku nesmie vyCnievat Ziadny dalSi komponent.

53.11 Rozmery sajdkary

Minimalne rozmery postranného vozika, ktory sluzi na prepravu spolujazdca, su:

Dizka: 1 000 mm - Sirka: 400 mm.
53.12

NajmensSia svetlost’ prednej €asti podlahy sajdkary je 150 mm. Svetlost zataZzenej sajdkary (s
pretekarom a spolujazdcom) nesmie byt v Zziadnom bode menS$ia ako 100 mm.

53.13 Pozicia motora

Poloha motora je fubovolna, ale motor musi byt umiestneny pred zadnym kolesom.
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Stredova rovina motora zodpoveda osi klukového hriadela (pozdizne) a stredovej osi bloku
motora (prie€ne). Stredova os nesmie byt posunuta viac 160 mm od osi stredovej roviny zadného
kolesa.

Ak je motor a prevodovka namontovana na podlozke, minimalna hrubka podlozky (platne) na
baze hlinikovych zliatin musi byt 8 mm.

53.14 Karburator
Maximalny priemer karburatora je 38 mm (pozri schému 4).
53.15 Riadidla

Riadidla musia byt pevne spojené s vidlicou a musia byt umiestnené vo vySke nad stredovym
bodom sedadla.

Motocykel musi byt vybaveny hlavou riadenia, ktora rovnako ako riadidla nesmie byt pripevnena
k neodpruzenej Casti pruzenia predného kolesa.

53.16 Vyska sedadla jazdca

Minimalna vysSka sedadla jazdca musi byt 400 mm od zeme, meria sa pri plnom obsadeni
motocykla (spolu s jazdcom aj spolujazdcom).

53.17 Vyfukovy systém

Vyfukovy systém nesmie presahovat’ vonkajsi obvod zadnej pneumatiky a nesmie koncit' pred
stredom zadného kolesa.

Vyfukovy systém motocykla musi byt bezpecne pripevneny v Styroch bodoch - bod upevnenia na
hlave valca sa povaZuje za jeden bod.

TImi€ musi byt pripevneny k ramu najmenej jednym upevnenim (pozri obrazok 3).
V prvej tretine timi¢a musi byt dalSi achyt aby bolo mozné timi¢ flexibilne uchytit. TImi¢ by mal
byt v tomto dalSom uchyte uchyteny ocefovym lankom o priemere 3 mm alebo pomocou silngj

ocefovej pruziny. TImi¢ musi byt v aktualne platnom zozname FIM technickych pravidiel.

TImi¢ musi byt vybaveny vhodnym tepelnym krytom.

01.54 DOPLNUJUCE PREDPISY PRE SAJDKARY 1000 CCM
54.01 Definicia

54.01.1 Sajdkar sa povazuje za spbsobili na preteky jedine ak je v sulade z nasledovnymi
poziadavkami:

23



54.01.2 Motocykel musi mat’ tri funkéné kolesa. Koleso postranného vozika musi byt na
lavej strane stroja. Pohon sa prenasa cez zadné koleso motocykla.

54.01.3 Motocykel musi byt cely ¢as obsadeny jazdcom a spolujazdcom.

54.01.4 Brzdy nie su povolené.

54.01.5 Odpruzenie zadného kolesa je volitelné.

54.01.6 Spolujazdec musi sediet na motocykli obkroémo.

54.01.7 Motocykel musi pretekat v smere hodinovych ruciciek.

54.02 Rozmery

54.02.1 Celkova dizka od hrany prednej pneumatiky po vonkajsiu stranu zadného blatnika

nesmie byt viac ako 2600 mm.
54.02.2 Celkova Sirka nesmie byt viac ak 1500 mm.

54.02.3 Rozvor stroja, vzdialenost medzi osami predného a zadného kolesa, musi byt
medzi 1280 mm a 1800 mm.

54.02.4 Vzdialenost medzi stopami stredovych Ciar zadného kolesa motocykla a kolesa
postranného vozika musi byt medzi 800 mm a 1100 mm.

54.02.5 Stopy stredovych Ciar predného a zadného koleso musia byt v jednej osi, osi kolies
nesmu byt od seba vzdialené viac ako 75 mm.

54.02.6 Sirka podlahy na pravej strane motocykla nesmie byt viac 400 mm.

54.02.7 Uhol sklonu hlavnej €asti (ramu) motocykla od zvislej roviny nemoze byt vacsi ako
10°.

54.02.8 Svetlost prazdnej (nezatazenej) sajdkary v akomkolvek bode musi byt minimalne
75 mm.

54.03 Motor

Objem motora nemdze prevySovat 1000ccm. Vitanie (vybrusom) mdze byt upravené na celkovy
objem motora 1045cc (bez tolerancie).

54.04 Minimalna vaha: 180kg.

54.05 Palivo, olej a chladiaca kvapalina
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Jedinym povolenym palivom je metanol alebo bezolovnaty benzin. PouZitie oktanovych prisad je
zakazané (Octane booster).

Pri motoroch s kvapalinovym chladenim, musi prepadova rurka odvadzat’ prebyto¢nu kvapalinu
do zachytnej nadobky tak, aby neohrozovala jazdca alebo spolujazdca.

S ohladom na Zivotné prostredie, musia pretekar / mechanik / druzstvo umiestnit pod motocykel
zachytnu nadobu na odpadovy olej, chladiacu zmes atd'., poCas prace v parkovisku motocyklov
v priebehu pretekov.

54.05.1 Pouzivanie prisad do paliva, s vynimkou oleja u dvojtaktnych motorov, je zakazané.
54.05.2 Vstrekovanie paliva je povolené.
54.05.3 Palivové nadrze musia byt konstruované z materialu, ktory sa po naraze nerozbije

alebo neroztriesti a musia byt pripevnené k ramu za hlavou riadenia.
54.06 Vyfukovy systém

54.06.1 Vyfukové potrubie a timiée musia byt absorpé&ného typu a musia spifiat poziadavky
na dodrzanie hladiny hluku.

Nesmie byt pouzita Ziadna skosena, kuzelova alebo inak tvarovana Cast, ktora by vyvolavala
megafénovy ucinok.

54.06.2 Vyfukové potrubie musi byt pripevnené k hlave valca a k ramu najmenej tromi (3)
objimkami (upevnenie k hlave valca je povazované ako jedna objimka). TImi¢ musi byt prichyteny
k ramu najmenej jednou objimkou.

V prvej tretine timica musi byt dalSi uchyt aby bolo mozné timi¢ flexibilne uchytit. TImi¢ by mal
byt v tomto dalSom uchyte uchyteny ocelovym lankom (najmenej s priemerom & 3 mm) alebo
pomocou silnej ocelovej pruziny.

54.06.3 Vyfukové plyny musia byt vyfukované smerom dozadu a nesmu byt vyfukované
takym spb6sobom, aby dvihali prach, znecistovali pneumatiky, alebo obtazovali spolujazdca Ci

inych pretekarov.

54.06.3 Cely vyfukovy systém musi byt pod kapotazou, aby sa zabezpecilo, Ze jazdec,
spolujazdec alebo motocykel nepride s nim do kontaktu.

54.07 Kolesa , rafiky a pneumatiky
54.07.1 Su povolené jedine FIM homologizované zadné pneumatiky.
Zadna pneumatika musi byt poznacena (technickym komisarom).

Predna pneumatika a pneumatika postranného vozika musi byt typu Trial alebo Enduro.
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Maximalny rozmer zadného kolesa je: 5.00"x19”

54.07.2 Koleso postranného vozika musi byt medzi 16 az 19 palcov, a musi byt naklonené
smerom dovnutra.

54.07.3 Spice z vnutornej strany kolesa musia byt zakryté ochrannym diskom.

54.07.4 Koleso postranného vozika méze byt upevnené z oboch stran, priemer osky je min.
12 mm. Ak je koleso upevnené len z jednej strany, priemer osky je min. 20 mm.

54.07.5 Zadné a predné koleso musia byt upevnené kovovymi oskami so zaistenim.
Pouzitie titanu a zliatin fahkych kovov pri vyrobe osiek kolies je zakazané..

54.08 Podlaha postranného vozika

54.08.1 Ak postranny vozik netvori s motocyklom jeden celok, musi byt k motocyklu
pripevneny najmenej v styroch miestach.

54.08.2 Medzera medzi postrannym vozikom a zadnym kolesom motocykla musi byt
zakryta, aby sa zabezpecilo, Ze ruky a nohy spolujazdca nebudu zachytené pohybujucou sa
retazou alebo zadnym kolesom.

54.08.3 Koleso postranného vozika musi byt vodorovne ochranené tyCou s priemerom 25
mm, ktora je pevne pripevnena k podlahe postranného vozika vo vyske tejto podlahy.

Akakolvek medzera v sajdkare z vnutornej strany ochrannej trubkovej konstrukcie, a na podlahe
postranného vozika, musi byt vyplnena vhodnym materialom, aby nedosSlo k uviaznutiu ndh
jazdca a spolujazdca.

54.09 Deflektory, blatniky, Kapotaz

54.09.1 Dirt Deflektor je povinny a musi byt homologizovany FIM. Pozri Cl. 58.03.1 pre
podrobnosti o deflektore.

54.09.2 Rameno deflektora musi zabezpecit, aby Stit deflektora bol spravne umiestneny za
zadnou pneumatikou.

54.09.3 Zadny blatnik musi byt upevneny tak, aby siahal od sedadla jazdca do zadnej Casti
motocykla a to vysky minimalne 150 mm od podlahy pri plne zataZzenom motocykli s postrannym
vozikom.

54.09.4 VonkajSia strana kolesa postranného vozika a pneumatika musia byt zakryté

neotacajucim sa Stitom alebo kapotazou. Kapotaz musi byt bezpec€ne pripevnena k postrannému
voziku a k vodorovnej ochrannej konstrukcii z trubiek.
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54.09.5 Kapotaze a kryty musia byt skonstruované zo sklolaminatu, z plastu alebo
podobného materialu. Musia byt hladké, volné a akékolvek ostré a vyCnievajuce hrany nesmu
vytvarat nebezpecie pre ostatnych ucastnikov. Minimalna vzdialenost kapotaZze od konca
riadidiel alebo ich prislusenstva je 30 mm v akejkolvek polohe predného kolesa. Nie su povolené
Ziadne aerodynamické alebo podobné zariadenia.

54.09.6 Ziadna &ast’ krytu alebo kapotaZe neméze siahat pred zvislicu vedent prednym
okrajom pneumatiky predného kolesa. Ziadna &ast kapotaze neméze siahat za zvislicu vedenu
zadnym okrajom pneumatiky zadného kolesa.

54.10 Ram

Pouzitie titdnu a kompozitnych materidlov pri konStrukcii ramu a kyvnej vidlice je striktne
zakazanée.

54.11 Musi byt namontovany uc€inny timic riadenia.

01.55  CISELNE TABULKY
55.01 GP Jednotlivcov
Na motocykloch pre GP musi byt Cislo pretekara umiestnené na oboch stranach motocykla.

Kazdé Cislo musi byt umiestnené tak, aby bolo zretelne viditelné a nesmie byt zakryté Ziadnou
Castou motocykla ani jazdcom, ked' sedi jazdec na motocykli.

Cisla musia byt umiestnené v hornom priestore zadného ramu, v spodnej asti zadného blatnika
v priestoroch okolo rukovate na roztlacanie.

Cislice musia byt &itatelné a rovnako ako podklad musia byt v matnych farbach, aby sa zabranilo
odrazu svetla. Minimalne rozmery Cislic su:

Vyska Cislice: 120 mm

Ziadne dalSie &iselné oznadenie na motocykli nie je povolené. Ak sa na motocykli takéto
oznacenie nachadza musi byt pred zaCiatkom pretekov odstranené.

55.02 Pre Ladovu PD

Sampionat na LPD:
Cisla musia byt umiestnené na prednej ¢asti motocykla.

Pre Finalovu sériu na LPD:
Cisla musia byt umiestnené na prednej &asti a prednom blatniku motocykla.
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55.03  DLHA PLOCHA DRAHA A TRAVNATA PLOCHA DRAHA
Cisla musia byt umiestnené na prednej &asti a oboch stranach motocykla.

Kazdé Cislo musi byt umiestnené tak, aby bolo zretelne viditefné a nesmie byt zakryté Ziadnou
Castou motocykla ani jazdcom, ked' sedi na motocykli.

Cislice musia byt ¢gitatelné a rovnako ako podklad musia byt v matnych farbach, aby sa zabranilo
odrazu svetla.

Minimalna vyska Cislice je 120 mm.
55.04 Sajdkary

Cislo musi byt umiestnené na prednej a aspori jednej strane motocykla (prava strana pre 500
ccm a lava strana pre 1000 ccm).

Kazdé Cislo musi byt umiestnené tak, aby bolo zretefne viditefné a nesmie byt zakryté Ziadnou
Castou motocykla ani jazdcom, ked sedi na motocykili.

Cislice musia byt &itatelné a rovnako ako podklad musia byt v matnych farbach, aby sa zabranilo
odrazu svetla.

Minimalna vyska Cislice je 150 mm.

Pre Cislice sa musi pouzit anglicky format. Je to jedna zvisla Ciara pre ,jednotku“ a jednoducha
Sikma Ciara bez vodorovnej Ciary pre ,sedmicku®.

VSetky ostatné Ciselné oznacenia na motocykli, ktoré mézu spdsobit zamenu s Cislom, musia byt
odstranené pred zacCiatkom pretekov.

55.12 Farby €iselnych tabuliek

Farby musia byt matné a podla RAL tabulky ako napriklad:

Cierna 9005
Modra 5010
Zlta 1003
Cervena 3020
Zelena 6002
Biela 9010

55.12.1 Pre DIhu PD: Zlty podklad, Cierne Cislice.
55.12.2 Pre 1000 ccm Sajdkary: Cierne pozadie, biele Cislice.

55.12.3 Pre 125 ccm PD: zelené pozadie, biele Cislice.
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55.12.4 Pre 250 ccm DIha PD: modré pozadie, biele Cislice.

55.13

V pripade sporu tykajuceho sa Citatelnosti Cislic bude rozhodnutie technického komisara
konecné.

01.56 NADRZKY NA ZACHYTAVANIE OLEJA

VSetky motocykle s uzavretym olejovym systémom musia byt vybavené zachytnou nadrzou na
olej s minimalnym objemom 300 cm3, ktora sa namontuje na odvzdusnovacie potrubie na motore.

VSetky motocykle so stratovym olejovym systémom musia byt vybavené zachytnou nadrzou na
olej s minimalnym objemom 300 cm3, ktora sa musi vyprazdnit po kazdej rozjazde.

01.58 SPECIFIKACIA MOTOCYKLOV PRE PD

58.01 VSeobecne

Motocykle musia byt vybavené jednovalcovym Stvortaktnym motorom s maximalnym objemom
250 ccm alebo 500 ccm, maximalne 4 ventilmi, vybavené jednym (1) karburatorom s priemerom
34 mm a jednou zapalovacou svieCkou. Pre sajdkary s objemom 500 ccm je povinny priemer 38.
58.02 Karburator

Karburator musi mat staly kruhovy prierez s priemerom 34 mm (+ 0,1 mm). Pre sajdkary s
objemom 500 ccm je priemer 38 mm (+ 0,1 mm). Povolena je iba jedna (1) palivova dyza (tryska).

V karburatore nie su povolené Ziadne dalSie upravy.

Kruhova &ast' na strane nasavania od Supatka / Skrtiaceho ventilu musi ostat konstantna v dizke
najmenej 5 mm.

Kruhova &ast na strane motora od Supatka / $krtiaceho ventilu musi ostat konstantna v dizke
najmenej 25 mm.

Na strane motora je povoleny dalSi otvor (maximalny priemer 6 mm) na ucely Startovania motora
(syti€). (Pozri diagramy G, H, K, L)

Pre dvojventilové motory:
Dalsia tryska / alebo dali otvor (maximalny priemer 2 mm) na strane motora je povoleny kvli

lepSej reakcii motora pri nizSich otackach.

58.03 Deflektor
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Deflektor je povinny pre 250cc/500cc PD, DIhu PD a sajdkary.

Vsetky deflektory musia byt schvalené FIM-om.

VYROBCA IDENTIFIKACIA PRODUKTU PLATI OD
BRIGGO BBDD/96/A/AIl 01.01.1998
BRIGGO FIDDBBR/9712/SCB01 01.01.1998
DAVE STANDING DASDD/97/A/All 01.01.1998
JAWA DD-JAWA/2000/03 01.01.2000
JAWA FIM 01.01.2002
EZ FIM 01.01.2002

58.03.1 Specifikacia deflektora

Pouzivané deflektory musia zodpovedat tejto Specifikacii, musia byt namontované na motocykli
a predvedené k technickej kontrole.

58.03.2 Rameno (ramena) deflektora a vykyvny mechanizmus musia byt vyrobené z
najkvalitnejSich materialov, ktoré su odolné voci deformaciam a maju najvysSiu Zivotnost vo

vSetkych podmienkach pretekov.

58.03.3 Chnapka na deflektore musi byt vyrobena z nekovového materialu (vynimka pre
Dlhu PD a preteky sajdkar).

"Chnapka” deflektora musi byt lahko vymenitelna a vyrobena z pruzného nekovového materialu.
Uginnost “chiiapky” deflektora musi ostat zachovana za kazdého stavu povrchu drahy aj

veternych podmienok.

Chnapka musi byt tvarovana a umiestnena takym spdsobom, aby vzdialenost hornej hrany
chnapky k celej Sirke behuna pneumatiky bola 18 mm (+/- 5 mm).

Protifahla spodna hrana chiapky musi byt najviac 35 mm od povrchu drahy.
Mimo tejto stredovej Casti mdze byt chfiapka deflektora skosena najviac 50 mm nad povrch drahy.

58.03.4 Chnapka deflektora musi byt pod uhlom od 30° do 50° k povrchu drahy (podfa
modelu homologovaného FIM), meranym v pozdiZnej stredovej osi motocykla.

Vyrobca musi uviest tento uhol vo kazdej vydanej dokumentacii. Povolena tolerancia uhla pri
indtalacii je +/- 5° (pozri tiez ¢1.58.03.9 a obr. S).

58.03.5 Chnapka deflektora musi mat Sirku od 250 mm do 300 mmm a stred chnapky musi
byt umiestneny uprostred s 10 mm toleranciou posuvu smerom dolava pri normalnej polohe

pretekara pocCas jazdy.

Drziak chiiapky nesmie mat’ v celkovej Sirke menej ako 100 mm a viac ako 160 mm.

30



58.03.6 Ziadna &ast deflektora nesmie byt viac ako 75 mm za zvislou doty&nicou ku
zadnému okraju zadnej pneumatiky v normalnej polohe pretekara pocas jazdy.

58.03.7 Rameno (ramena) deflektora sa musia otacat najmenej 25° smerom nahor, aby bola
mozna bezpecna jazda pri zdvihnuti predného kolesa.

58.03.8 Kazdé otocné usporiadanie musi mat stred ota€ania maximalne 70 mm od osi
zadného kolesa.

58.03.9 Mechanizmus musi udrziavat stalu funkciu otoéného usporiadania ramena (ramien)
a musi byt schopny vratit “chfiapku” deflektora do jeho normalnej prevadzkovej polohy s
minimalnym oneskorenim.

Na meranie vertikalneho napnutia mechanizmu deflektora sa pouzije pruzZinovy silomer na
meranie minimalneho predpatia 2,5 kg pre deflektory pouzivané v PD a minimalne predpatie 8 kg

pre deflektory necistét pouzivané pre DPD, TPD a 1000 ccm sajdkary.

Vyvazovaci systém musi byt pripevneny k vonkajSiemu okraju chiiapky deflektora paralelne s
osou zadnej pneumatiky.

58.03.10 VSetky merania sa uskutoCfiuju na motocykli vo zvislej polohe, s normalne
nahustenymi pneumatikami a bez jazdca.

58.03.11 Cely deflektor musi byt schvaleny FIMom. V €ase homologizacie musi vyrobca
dodat’ vykresy a fotografie deflektora. Vyrobca musi vyryt na kazdy deflektor: FIM DD / Rok /

Homologizacné gislo (vydané FIM).

FIM si vyhradzuje pravo kedykolvek odobrat deflektory na porovnanie s pdvodnym
homologovanym deflektorom.

Dotykova plocha deflektora mdzZze byt zmenena pre zaistenie spravnej montaze k Specifickej
konstrukcii ramu, av8ak deflektor si musi zachovat’ svoju normalnu funkciu.

Na zaklade homologizacie FIM nesmie byt zmenena ziadnym spésobom konstrukcia deflektora
(tj. chfapka, drziak chnhapky, rameno). Jedinymi povolenymi zmenami, pisomne
dokumentovanymi na FIM, su technické, alebo vyrobné zlepSenia.

58.04 Karburator

Karburator musi byt vybaveny u¢innym vzduchovym filtrom kazetového typu (cartrige).

01.59 SPECIFIKACIA MOTOCYKLOV PRE LADOVU PD

Su povolené iba 2-ventilové motory.
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01.63 METANOL , BENZIN A MAZIVO

VSetky motory s objemom 250 ccm a 500 ccm pre PD, dlha PD a sajdkary musia pouzivat Cisty
metanol.

Motory pre Flat Track musia pouzivat
e bezolovnaty benzin (z verejnej Cerpacej stanice alebo pretekarsky benzin) ALEBO
e zmesou bezolovnatych benzinov ALEBO
e zmesou bezolovnatého benzinu (benzinov) a maziva v pripade dvojtaktnych motorov.

VSetky ostatné motory musia pouzivat

e metanol ALEBO

e bezolovnaty benzin (z verejnej Cerpacej stanice alebo pretekarsky benzin) ALEBO
e zmes bezolovnatych benzinov ALEBO

e zmes bezolovnatého benzinu (benzinov) a maziva v pripade dvojtaktnych motorov.

Bezolovnaty benzin alebo zmes bezolovnatych benzinov musi spifiat $pecifikacie FIM stanovené
v ¢l. 63.01.

Zmes bezolovnatého benzinu (benzinov) a maziva musi spifat $pecifikacie FIM stanovené v él.
63.02.

Jazdci / timy musia oznamit FIM Technickému riaditefovi (alebo HTK, ak nie je pritomny FIM
Technicky riaditel'), znacku a typ benzinu, ktory sa bude pouzivat poCas tréningov a pretekov, uz
pri preberani motocykla (motocyklov) na technickom preberani. Odporuc¢a sa tiez poskytnut
osvedCenie vydané akreditovanym skusobnym laboratoriom, ktoré potvrdzuje, Ze benzin bol
testovany a je v sulade so Specifikaciami FIM.

Benzinové spoloc¢nosti, ktoré dodavaju ,pretekarske” benziny (benziny iné ako tie, ktoré su volne
dostupné na verejnych Cerpacich staniciach) za€astnenym timom / jazdcom, musia otestovat’ svoj
benzin v spolo&nosti Intertek Schlieren (Svajgiarsko) podrla vietkych $pecifikacii FIM stanovenych
v ¢l. 63.01.

Ak je benzin v sulade so Specifikaciami FIM, bude spolo¢nosti vyrabajucej palivo vydany certifikat
obsahujuci spravu z testovania a Cislo Sarze.

Benzinova spolo¢nost musi byt schopna poskytnut képiu tohto certifikatu svojim klientskym
jazdcom / timom predtym, ako sa zucastnia pretekov.

Kontakt pre analyzu paliva: fimfuels@intertek.com.

Zoznam benzinov, ktoré su v sulade so Specifikaciami FIM, zverejni FIM na webovej stranke FIM.
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Okrem toho v pripadoch, ked je povoleny iba benzin od uréeného dodavatela (pre konkrétnu
udalost alebo celé MS, GP alebo SP), musi byt uvedeny benzin predtym testovany v laboratériu
uréenom FIM, aby sa overila jeho zhoda so Specifikaciami FIM uvedenymi v ¢l. 63.01

» v pripade zhody, certifikat o zhode (obsahujuci spravu o skuske a Cislo Sarze) musi
byt pritomny a ¢l. 01.63 plati v pripade kontrol jazdcov / timov

* v pripade, Ze sa nedosiahne dohoda, federacia usporiadatelskej krajiny / poziada
FIM o vzdanie sa prava na pouzitie benzinu, ktory nezodpoveda Specifikaciam FIM.
Ak je udelena vynimka, jazdci / timy budu zodpovedné za pouzitie poskytnutého
benzinu bez zmeny jeho zlozenia. Kontroly méze vykonavat FIM
63.01 Specifikacie FIM pre bezolovnaté benziny alebo zmesi bezolovnatych benzinov

Pre bezolovnaty benzin alebo zmes bezolovnatych benzinov su stanovené tieto Specifikacie:

a) Nasledujuce vlastnosti musia byt v ramci zobrazenych prahovych hodnét (pre kazdu
vlastnost’ su uvedené prislusné skuSobné metddy, ktoré sa maju pouzit pri testovani):

Vlastnost’ Jednotka Min.* | Max.* | SkuSobna metdéda
RON 95.0 102.0 | ENISO 5164 alebo ASTM D2699
MON 85.0 90.0 EN ISO 5163 alebo ASTM D2700
Kyslivk (vratane 10% % (m/m) 37 EN IS(? 228’541 alebo EN 13132 alebo
mnozstva etanolu) prvkova analyza
Dusik % (m/m) 0.2 ASTM D 46292 alebo ASTM 5762

, EN ISO 22854 alebo ASTM D6839 alebo
Benzén % (VIV) 1.0 ASTM D5580
Tlak par (DVPE) kPa 100.0 EN 13016-1 alebo ASTM D5191
Olovo mg/L 5.0 ICP-OES alebo AAS
Mangan mg/L 2.0 ICP-OES alebo AAS
Hustota pri 15°C kg/m3 720.0 | 785.0 EN ISO 12185 alebo ASTM D4052
Oxidacna stabilita minut 360 EN ISO 7536 alebo ASTM D525
Sira mg/kg 10.0 EN I1SO 20846 alebo ASTM D5453
Destilacia: EN ISO 3405 alebo ASTM D86
E pri 70°C % (VIV) 20.0 52.0
E pri 100°C % (VIV) 46.0 72.0
E pri 150°C % (VIV) 75.0
Koneé&ny bod varu °C 210
Destilacny zostatok % (VIV) 2.0
Vzhlad é,l’ry’ svetly, vizuélne'bez pevnych Vizualna kontrola
I latok a nerozpustenej vody
Olefiny % (VIV) 18.0 EN I1SO 22854 alebo ASTM D6839
Aromaty % (VIV) 35.0 EN I1SO 22854 alebo ASTM D6839
Celkovy obsah diolefinov % (m/m) 1.0 GC-MS alebo HPLC
Okyslicovadla EN I1SO 22854! alebo EN 13132
Metanol % (VIV) 3.0 Povolené st len okyslitovadla ako
Etanol % (VIV) 10.0 parafinové monoalkoholy a parafinové
Izopropanol % (VIV) 12.0 monoetylétery (s 5 alebo viac atémami
Izobutanol % (VIV) 15.0 uhlika na molekulu) s konecnou teplotou
tert-Butanol % (VIV) 15.0 | varupod 210 °C.
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Etery (C5 alebo vyssie) % (VIV) 22.0
Ostatné % (VIV) 15.0
1V pripade sporu bude referenénou metédou EN ISO 22854.
2V pripade sporu bude referenénou metédou ASTM D 4629.
* V8etky napisané min. a max. hodnoty nezahffiaju toleranciu, ktord sa musi vypocitat v sulade s ISO 4259 a
zohladnit pri korekcii hodnét min. a max.

b) Celkovy pocet jednotlivych uhlfovodikovych zloziek pritomnych v koncentraciach nizsich
nez 5% (m/m) musi tvorit najmenej 30% (m/m) paliva. Testovacou metédou je GC-FID
(plynova chromatografia - plamerfiovy ionizacny detektor) alebo GC-MS (plynova
chromatografia - hmotnostna spektrometria).

c) Celkova koncentracia nafténov, olefinov a aromatickych latok klasifikovanych podfa
uhlikového Cisla nesmie prekro it nasledujuce hodnoty uvedené v tabulke:

% (m/m) C4 C5 C6 C7 Cc8 Co+
Naftény 0 5 10 10 10 10
Olefiny 5 20 20 15 10 10
Aromatické latky |- - 1.2 35 35 30

Bicyklické a polycyklické olefiny nie su povolené. Palivo nesmie obsahovat Ziadnu latku,
ktora je schopna exotermickej reakcie pri absencii vzdusného kysliku.

63.02 Specifikacie FIM pre zmesi bezolovnatého benzinu (benzinov) a maziva

Mazivo (olej)

e po pridani do benzinu nesmie menit zlozenie benzinovej Struktury

e nesmie obsahovat Ziadne zluCeniny dusika, peroxidy ani iné prisady zvySujuce vykon
motora;

e v zZiadnom pripade nesmie prispievat k zlepSeniu celkového vykonu;

e pocas destilacie do 250 °C nesmie vykazovat zniZzenie hmotnosti odparovanim viac ako
10% (m/m) (skuSobna metdda: simulovana destilacia GC);

e musi obsahovat maximalne 10 mg/kg prostriedkov proti zrazaniu (olovo, mangan, Zelezo)
(testovacia metdda: ICP-OES).

Okrem toho su pre zmes bezolovnatého benzinu (benzinov) a maziva stanovené tieto
Specifikacie:

a) Nasledujuce vlastnosti musia byt v ramci zobrazenych prahovych hodnét (pre kazdu
vlastnost’ su uvedené prislusné skusobné metody, ktoré sa maju pouzit pri testovani):

Vlastnosti Jednotka | Min.* Max.* Spoésob testovania

RON 102.0* EN ISO 5164 alebo ASTM D2699
MON 90.0* EN ISO 5163 alebo ASTM D2700
Hustota pri 15°C kg/m? 690** 815** EN ISO 12185 alebo ASTM D4052

* V8etky napisané min. a max. hodnoty nezahffaju toleranciu, ktora sa musi vypocitat v sulade s ISO 4259 a
zohladnit pri korekcii hodnét min. a max.
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** min. a max. rozmedzie zahffaju toleranciu.

63.03

Vzduch

Len okolity vzduch méze byt pouzity ako okysliCovadlo v zmesi s palivom.

63.05

Odber vzoriek a testovanie

FIM mdéze vyZzadovat kontrolu benzinu, t. j. kontrolu bezolovnatého benzinu, zmesi bezolovnatych
benzinov alebo zmesi bezolovnatého benzinu a maziva, ktory pouzivaju jazdci / timy na
podujatiach. Tieto kontroly zahffiaju pociato€ny odber vzoriek na podujati a nasledné testovanie
v laboratériu uréenom FIM.

63.05.01 Odber vzoriek

1)

2)

3)

4)

5)

FIM Technicky riaditel (alebo HTK, ak nie je pritomny FIM Technicky riaditel), je jedinym
¢inovnikom zodpovednym za dozor a riadenie odberu vzoriek.

Jazdci / timy vybrani na kontrolu benzinu budd nasmerovani so svojimi motocyklami do
oblasti urCenej na tento ucel.

FIM Technicky riaditel / HTK vykonava odber vzoriek benzinu z motocykla iba pomocou
novych nadobiek na vzorky a pipiet (ru¢nych pump).

Benzin sa odobera pomocou pipety (ru¢nej pumpy) priamo z benzinovej nadrze motocykla
do troch nadobiek na vzorky benzinu oznacenych A, B a C. Nadobky sa uzatvoria a
zapecatia FIM Technickym riaditelom / HTK.

FIM Technicky riaditel / HTK kompletne vyplni a podpiSe FIM formular o odobrati vzorky
paliva. Jazdec alebo zastupca timu tiez podpiSe tento formular po overeni, i su vSetky
informacie spravne.

FIM Technicky riaditel / HTK pripravi na prepravu vhodnu Skatulu s odobratymi vzorkami
A, B a C a kopiami FIM formularov o odobrati vzorky paliva. Krabica sa potom doruci do
uréeného laboratéria FIM prostrednictvom doporuceného kuriéra.

63.05.02 Testovanie

1)

2)

3)

FIM pre kazdého vybraného jazdca / tim stanovi jednu alebo viac vlastnosti benzinu, ktoré
sa maju skontrolovat’ (podfa prislusnej testovacej metddy podla €l. 63.01 a 63.02).

Vzorka A je prva vzorka, ktora sa ma testovat v laboratériu uréenom FIM.
Vzorku B mozno pouzit na druhu analyzu, ak to vyzaduje FIM. Pre jazdca / tim sa zoberie

do uvahy priaznivejSi vysledok zo vzorky A alebo B. Naklady na prepravu a testovanie
vzoriek A a B hradi FIM.
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4)

5)

6)

7)

8)

Co najskdr po dokondeni testovania oznami laboratérium vysledky testov priamo
zodpovednému koordinatorovi CTI.

V negativnych pripadoch (t. j. zhoda testovanych vlastnosti so Specifikaciami), budu
jazdci/timy jednotlivo informovani FIMom, v rovhakom €ase bude informovana aj federacia
jazdcal/timu, FIM Technicky Riaditel / HTK, prislusné organy (napr. Riaditel' pretekov /
Jury), riaditel CT], riaditel a koordinator (koordinatori) prislusnej Sportovej komisie.

Iba pre pozitivne pripady po testovani vzorky A alebo B alebo A a B (t. . nezhoda jednej
alebo viacerych vlastnosti so Specifikaciami*), zodpovedny koordinator CTI oznami
elektronickou postou* dotknutému jazdcovi / timu (vratane vysledkov testovania) a, 24
hodin potom postupi prislusné informacie jazdcovej federacii / federacii timu, FIM
Technickému riaditelovi / HTK, prislusSnym organom (napr. Riaditefovi pretekov, JURY),
CTI Riaditelovi, riaditelovi a koordinatorovi (koordinatorom) Sportovej komisii.
*Poznamka: Nezhoda jednej vlastnosti (okrem vzhlfadu) je dostatocné na vyhlasenie
nezhody benzinu alebo zmesi.

Ak jazdec/tim chce poziadat o odbornu expertizu, musi to oznamit zodpovednému
koordinatorovi CTI e-mailom* okamzite, najneskér do 72 hodin od prijatia FIM-om
odoslanym oznamenim o vysledku skusky paliva jazdcovi/timu.

e Ak sa vyzaduje odborna expertiza, vzorka ur¢ena na odbornu expertizu je vzorka C a

cielom skusky je skontrolovat’ rovnaku vlastnost’ (-i) ako predtym skontrolované na
vzorke A / B. Jazdec / tim mbzZe poziadat, aby vzorka C bola testovana v jednom z
dostupnych laboratérii menovanych FIM-om. Naklady na prepravu a testovanie vzorky
C hradi jazdec / tim.
Po oznameni vysledkov vzorky C zodpovedny koordinator CTl oznami elektronickou
postou * prisluSnému jazdca / timu (vratane vysledkov testovania) a postupi prislusné
informacie jazdcovej federacii / federacii timu, FIM Technickému riaditelovi / HTK,
prislusnym organom (napr. Riaditelovi pretekov, JURY), CTI Riaditelovi, riaditefovi a
koordinatorovi (koordinatorom) Sportovej komisii.

e Ak sa v stanovenejlehote nevyZaduje odborna expertiza, zodpovedny CTI koordinator
zasle prislusné informacie elektronickou postou jazdcovej federacii / federacii timu,
FIM Technickému riaditefovi / HTK, prislusnym organom (napr. Riaditelovi pretekov,
JURY), CTI Riaditelovi, riaditelovi a koordinatorovi (koordinatorom) Sportovej komisii.

Kompetentny ¢&inovnik prislusného podujatia (napr. Riaditel pretekov, Jury) prijme
rozhodnutie na zaklade prijatych informacii. Nasledne koordinator prislusnej Sportovej
komisie bude informovat jazdca / tim ohfadom rozhodnutia elektronickou postou®.

Nezhoda vzoriek:

vzorka A (v pripadoch, ak vzorka B nebola pouzita) alebo

vzorka B (v pripadoch, ak vysledok vzorky A nebol presvedcivy) alebo

vzorky A a B alebo

vzorky A a B a C (v pripadoch, ak vzorka B sa pouzila a bola poZadovana odborna
expertiza) alebo
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e vzorky A a C (v pripadoch, ak vzorka B sa nepouzila bola pozadovana odborna
expertiza),

e automaticky vedie k diskvalifikacii jazdca / timu z celého poduijatia.

V pripade zhody vzorky C sa neuplatni Ziadna diskvalifikacia.
V kazdom pripade mdzu byt ulozené dalSie pokuty.

9) Jazdec / tim ma pravo sa odvolat proti rozhodnutiu prislusného c&inovnika daného
podujatia (napr. Riaditela pretekov, JURY) v sulade s disciplinarnym a arbitraznym

poriadkom FIM platnym pre prislusnu disciplinu.

*Prijatie e-mailu o vysledku testovania sa bude povazovat za dékaz o doruceni.
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63.05.03 Formular o odobrati vzorky paliva

§W§ FIM Majstrovstva sveta, Svetovy pohar, Grand Prix
N’;;gué L:'j Formular o odobrati vzorky paliva

Disciplina

IMN (XXX/XX)

Meno jazdca / timu

St. &islo jazdca / timu

Tel. Cislo a e-mail jazdca / timu

Tim

Znacka motocyklu

Znacka a typ benzinu

Pbévod benzinu (verejna Cerpacia stanica alebo
dodavatel na podujati)

Vzorky benzinu odobraté dia (dd/mm/rrrr)

Vzorky benzinu odobraté (tesne pred alebo bezprostredne po):

MOTOCROSS TRIAL  PLOCHA DRAHA ENDURO/ISDE RALLIES/BAJAS
[ ITréning [ Ipen1 [JJazdaé_ [ IDed 1 | IDen 1
[ IKvalifikagné [ |Der 2 [ IDen 2 [ IDef 2
preteley [ IDen &. | IDen &.
[] Jazda 1l o o
D Jazda 2

Cislo plomby na nadobke

Vzorka A

Vzorka B

Vzorka C

Vys$Sie uvedené podrobnosti sa tykaju vzoriek benzinu odobratych z benzinovej nadrze Specifikovaného
motocykla.

Vzorka A je prvou skuSobnou vzorkou, ktoru pouzije laboratérium uréené FIM-om. Vzorku B mozno
pouzit na druhu analyzu, ak to vyzaduje FIM. Vzorka C sa pouzije, ak jazdec/tim pozaduje odbornu
expertizu.

Sériové Cisla vzoriek a presnost’ uvedenych informacii boli overené.

Meno a priezvisko:
jazdec / zodpovedny za tim

Podpis:
jazdec / zodpovedny za tim

Meno a priezvisko:
FIM Technicky riaditel / Hlavny technicky komisar

Podpis:
FIM Technicky riaditel / Hlavny technicky komisar
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01.65

VYBAVENIE A OCHRANNY ODEV POCAS TRENINGU A PRETEKU

FIM nezodpoveda za Ziadne zranenia, ktoré méze jazdec alebo spolujazdec utrpiet pri pouzivani
konkrétneho vybavenia alebo ochranného odevu.

65.01

Oblecenie a chranice

Povinné je, aby jazdec a spolujazdec mali obleCeny minimalne odev -kombinézu.
Kombinéza:

musi pozostavat z jedného kusu (ako sa pouziva v ,okruhovych pretekoch®) alebo z
hornej a dolnej Casti spojenych zipsom alebo podobne (pre Flat Track su povolené
nohavice a tricko s dlhym rukavom);

mdze mat vloZzKky z elastického streCového materialu pod ramenami, za kolenami a v
slabinach, aby sa umoznila volnost pohybu pri noseni;

musi mat’ hrubku minimalne 1 mm (pre Flat Track sa nevyzaduje);

musi byt netoxicka a nealergénna;

nesmie byt vyrobena z nylonu alebo spandexu (napriklad: Lycra, Elastan) (pre Flat
Track, je odporuc€anie nepouZzivat nylon alebo spandex);

odporuca sa, aby kombinéza vyhovovala norme EN 13595-1,2,3,4; to znamena, Ze
ma vyraznu odolnost’ proti oteru, pevnost v Svoch, odolnost’ proti narazu, vysoky bod
topenia a nizku tepelnu vodivost.

Ak kombinéza nie je cela vyrobena z koZe, vyrazne sa odporuca aby jazdec/ spolujazdec pouZzili

vlozku.
Vlozka:

musi obsahovat rebrované panely z plastu, s hrubkou minimalne 2 mm, ktoré
pokryvaju ramena, lakte, hrudnik, chrbat, bedra a kolen3;

odporuca sa, aby vlozka vyhovovala norme EN 13595-1,2,3,4; to znamena, ze ma
vyraznu odolnost’ proti oteru, pevnost' v Svoch, odolnost proti narazu, vysoky bod
topenia a nizku tepelnu vodivost.

Okrem toho je povinné, aby jazdci / spolujazdci nosili chrani¢ chrbta, ktory méze byt sucastou
kombinézy alebo vloZky alebo ho nosili samostatne. Chrani¢ chrbtice musi spifiat normu EN

1621-2.

Okrem toho sa odporuca nosit’ chrani€e hrudnika a ostatné chranice, ktoré chrania plecia, lakte,
bedrové kiby a kolena (vSetky povinné pre Ladovu PD a Flat Track v pripade, Ze kombinéza je

tensia ako 1 mm). V pripade chrani¢ov hrudnika a bedrovych kibov by mali spifiat normu prEN
1621-3 (alebo EN 14021) a EN 1621-1.

Opravené kombinézy su prijatelné za predpokladu, Ze oprava zaru€uje ochranu na rovnakej
urovni ako pévodna kombinéza. Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akékolvek
doCasné opravy, ktoré sa nepovazuju za takeé, ktoré poskytuju rovnaku ochranu ako originalna
kombinéza.
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65.02 Pretekarska obuv

Musi byt obuta pretekarska obuv v dobrom stave, vyrobena z koze alebo inych materialov s
rovnocennymi vlastnostami a musi mat minimalnu vysku 30 cm.

Pri LPD, musia byt aspon 3 koliky na podrazke pravej topanky jazdca.

65.03 Rukavice

Jazdci/spolujazdci musia nosit’ rukavice vyrobené z koze alebo inych materialov s rovnocennymi
vlastnostami.

65.04 Okuliare

Jazdci/spolujazdci musia nosit ochranné okuliare.

01.67  OCHRANNA PRILBA
e Kazdy ucastnik tréningu a pretekov musi nosit ochrannu prilbu. Prilba musi byt na hlave
riadne upevnena, musi dobre ,sediet“ a byt v dobrom stave. Prilba musi mat ako
,upevnovaci systém"“ stahovaci remienok pod bradou.

e Prilba musi mat spodny ochranny kryt tvare, ktory nesmie byt snimatelny a pohyblivy.

e Prilby, ktoré maju vonkajsi plast vyrobeny z viac ako jedného kusu su zakazané (nesmu
obsahovat zZiadny spoj).

e Upevriovaci remienok pod bradou s dvojitym D kruzkom je doporuceny (DD ring).
o VSetky prilby musia byt oznacené jednou z oficialnych medzinarodnych znaciek podra ¢l.
01.70. Ziadna znacéka schvalenia FMN nenahradza znacky oficialnych medzinarodnych

Standardov.

e Prilba je vyrobena pre zabezpeCenie ochrany hlavy. Prilba nie je platforma pre
upevnovanie cudzich predmetov.

Nedodrzanie vysSie uvedenych pravidiel bude mat za nasledok vylucenie.

01.69 KONTROLA PRILIEB - INSTRUKCIE
69.01

Technicki komisari, pod dohladom HTK, mézu skontrolovat pred zaCiatkom tréningov a pretekov,
Ci vSetky prilby zodpovedaju technickym poziadavkam.
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69.02

Ak prilba nezodpoveda technickym poziadavkam alebo sa zisti, Zze je poSkodend, technicky
komisar musi zretelne oznacit (napr. ¢ervenou bodkou) vSetky medzinarodné znacky bez toho,
aby ich znehodnotil a vziat prilbu do uschovy az do konca podujatia. Jazdec musi predlozit
technickému komisarovi ku kontrole inu prilbu. Po nehode, pri ktorej doslo k narazu, musi byt
prilba predlozena technickému komisarovi k preskusaniu.

69.03
VSetky prilby musia byt neporusené a ich zakladna Struktura neméze byt zmenena.

69.04

Hlavny technicky komisar/technicky komisar méze poziadat jazdca o nasledovné
kontroly pred zaciatkom tréningov alebo pretekov:

69.04.1 Ze prilba sedi pevne na jazdcovej hlave

69.04.2 Ze, ak je riadne upevneny remienok, neméze skiznut cez bradu jazdca.

69.04.3 Ze nie je mozné stiahnut prilbu cez hlavu jazdca tahom za zadnu &ast prilby. (obr.U)

01.70 UZNAVANE MEDZINARODNE SCHVALOVACIE ZNACKY

Prilby musia zodpovedat jednej z uznavanych medzinarodnych noriem:

Eurdpa ECE 22-05 (len typ ,P“)
Japonsko JIS T 8133:2015 (len typ 2 - Full face)
USA SNELL M2015

Priklady homologacCnych Stitkov su uvedené nizsie (pre Eurdpu su uvedené aj Cisla krajin)

Eurdpa

051406/P-1952

Cislo v kruzku znamena krajinu, v ktorej bola prilba homologovana:

1-Nemecko, 2-Franclizsko, 3-Taliansko, 4-Holandsko, 5-Svedsko, 6-Belgicko, 7-Madarsko, 8-Ceska republika, 9-
Spanielsko, 10-Juhoslavia, 11-Spojené kralovstvo, 12-Rakusko, 13-Luxembursko, 14-Svajgiarsko, 15-volno, 16-Nérsko,
17-Finsko, 18-Dansko, 19-Rumunsko, 20-Polsko, 21-Portugalsko, 22-Rusko, 23-Grécko, 24-irsko, 25-Chorvatsko, 26-
Slovinsko, 27-Slovensko, 28-Bielorusko, 29-Esténsko, 30-volné, 31-Bosna a Hercegovina, 32-LotySsko, 33-volné, 34-
Bulharsko, 35-volné, 36-Litva, 37-Turecko, 38-volné, 39-Azerbajdzan, 40-Macedodnsko, 41-volné, 42-Eurépska komisia,
43-Japan, 44-volné, 45-Australia, 46-Ukrajina, 47-Juzna Afrika, 48-Novy Zéland
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Japonsko

Protective helmet for motor vehicle users

Is T8133:2015 Class 2

Certification No. XX0000000
Label serial No. 0000000000

XXX Manufacturer’'s name

(Irade mark of cartthcation body)

USA

L CEATIFEILD Y

(fNELL ®

EAET RO LRI CLRER {0 LT
oV F L E

MEMORIAL
FOUNDATION

01.75 ZNAK FIM

Za urcitych okolnosti méze FIM dovolit pouzivanie znakov FIM na urcitom vybaveni a to preto,
aby bolo zrejmé, ze toto vybavenie zodpoveda pozZiadavkam FIM. Pokial je toto opravnenie
udelené a je oznacena vybava v dobrom stave, potom znak sluzi ako zaruka zhody s normou
stanovenou FIM.

TECHNICKE KONTROLA - PREBERANIE
Priprava

Pred technickym preberanim HTK musi rozhodnut kto bude robit ¢o a zapisat' to.
Efektivnost’ je heslo technického preberania. Budte vzdy veseli a pamatajte na dévod
technického preberania: BEZPECNOST A FEROVOST.

Pred STARTOM sutaze pripravit uzavrety a straZeny priestor (parc-fermé).
Je potrebné zabezpecit, aby priestor technickej prebierky bol dostatocne velky a zakryty.

Priestor technickej prebierky musi byt vybaveny potrebnym vybavenim vratane stolov,
stoliCiek, svetla a elektrickej zasuvky.

VéazZiace zariadenia-vahy musia byt presné, praktické a s minimalnym rozliSenim 100g.
Vahy musia byt certifikované prislusnym Statnym dstavom do 24 mesiacov pred
zacCiatkom podujatia. Certifikované zavazia a ich certifikaty musia byt k dispozicii pre
overenie.

Pre technické preberanie je potrebné zabezpedit nasledujuce nastroje (pristroje):
v' Otackomer
Hlukomer, kalibrator hlukomeru a nahradné batérie
Durometer na kontrolu pneumatik (‘"Shore' meradlo tvrdosti)
Posuvne meradlo (pre meranie objemu valca motora, priemeru karburatora,...)
Hibkomer
Ocelové dizkové meradlo

AR NENEN
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Zariadenie pre meranie svetlej vysky (pre Sajkary)

Plomby

Vahy a referenéné zavazia (zabezpeci organizator)

Meradla pre meranie objemu motora

Pre meranie objemu motora sa odporuca ,Lampoil“ test. Ak je potrebné presnejSie
meranie, HTK m&zZe poziadat o demontaz hlavy valca z valca.

Farbu na oznacCovanie dielov

Tepelne odolné nalepky alebo farby na oznacenie timica vyfuku (a rozpustadia)
Magnet

Adekvatne flaSe pre odber paliva

Pocitac s jednotkou CD + aktualizovany operacny systém

Odporuca sa tlaciaren

Kalkulacka

ANENENENEN

N N N NN

e Pre technické preberanie je potrebné zabezpecit nasledujuce dokumenty:

77.02

v’ Zvlastne ustanovenia

v" FIM Technické predpisy — aktualny rok

v" FIM Predpisy prislus$nej discipliny

v' FIM Sportovy kod

v' Homologacné dokumenty ( ak existuju)

v’ Pisacie potreby, ¢ervenu fixku a zvyraziovace
v’ Technické karty

VsSetky potrebné nastroje a administrativne vybavenie by mali byt pritomné na mieste
technickej prebierky minimalne 1/2 hodiny pred jej zaCiatkom uvedenym v ZU.

Technické preberanie

Technicka kontrola pred tréningom by mala trvat asporn 30 minut, pred pretekom aspon
jednu hodinu a po preteku aspon 30 minut.

Technicka kontrola sa musi vykonavat v sulade s ¢asovym harmonogramom CCP a
Zvlastnymi ustanoveniami.

Ako prva sa vykonava skuska hluku. Hladina hluku sa zaznamenava do technickej karty a
timi€ sa oznacuje farebne alebo nalepkou.

Priklad minimalnej kontroly:
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TECHNICKE PREBERANIE TRIAL MOTOKROS PPD ENDURO
Hluk vyfuku 4 v v v
Vypina¢ zapalovania 4 4 4
Samozatvaracie ovladanie plynu v v 4 4
Svetla (predné, zadné, brzdové) v v
Vyrobca + model v 4 v v
Pbvod benzinu v v v v
Cislo ramu - VIN v
Motorova skrifia 4 v
Naboje kolies v
ECV + poistenie (zelena karta) v
Hmotnost motocykla + balast v v v
Benzinova nadrz v
TImi¢ vyfuku v v v v
Kryt vyfuku - Heatshield v
Karburator v
Kryt retaze predny a zadny 4 4 v v
Otvoreny prevod v
Dirt deflector v
Riadidla, pac¢ky, dorazy v v v v
Kryt kotuca prednej/zadnej brzdy 4
Stojan v
Pneumatiky v v v v
Prilba v v v v
Ochranné oblecenie v v v v

* neuplatriuje sa pri uzavretych okruhoch ak je to uvedené v Zvladtnych ustanoveniach
** neuplatfiuje sa pri SuperEnduro

* Celkova kontrola motocykla sa musi vykonat v sulade pravidlami FIM. Akceptované
motocykle budu oznacené farbou alebo nalepkou.

* Technicka kontrola sa zaznamenava do formulara o technickom preberani (pozri prilohu).
* Motocykel musi byt odvazeny a hmotnost’ musi byt uvedena v technickej karte.

* Pocas podujatia musi technicky komisar kontrolovat’ vSetky motocykle a vybavenie. Tato
kontrola musi byt vykonana predtym ako motocykle vojdu na drahu.

* Akonahle jazdec dokoncCi vSetky svoje rozjazdy, musia byt vSetky motocykle okamzZite
umiestnené do uzavretého parkoviska, kde musia zotrvat 30 minut pre pripad protestu
alebo dodatoCnej kontroly.

* Pretekari si musia vyzdvihnut svoje motocykle do 30 minut po otvoreni uzavretého
parkoviska, s vynimkou motocyklov, ktoré boli vybrané na kontrolu. Po uplynuti tohto
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77.03

C¢asového limitu uZz nebudu organizatori v uzavretom parkovisku zodpovedni za
nevyzdvihnuté motocykle.

Ak je to potrebné, mbéze sa pred umiestnenim motocyklov do uzavretého parkoviska
vykonat’ kontrola hladiny hluku.

Pre technicku kontrolu, ktora sa vykona po pretekoch, sa musi zabezpecit, aby vybrané
motocykle pouzité poCas pretekov smerovali priamo do uzavretého parkoviska (Park
Fermé).

Hlavny technicky komisar a technicki komisari

Hlavny technicky komisar musi byt pritomny jednu hodinu pred zaciatkom technickej
kontroly. O svojom prichode musi informovat riaditela preteku/FIM Riaditela preteku a FIM
Technického riaditela, ak je pritomny.

HTK musi zabezpecit, aby vSetci technicki komisari menovani na podujatie vykonavali
spravne svoju pracu. HTK musi menovat technickych komisarov pre jednotlivé ulohy
(posty) pre preteky, tréning a zaverecnu kontrolu.

Technicki komisari mézu mat r6zne ulohy, ale tim technickych komisarov musi pozostavat
najmenej z troch oséb. HTK musi byt drzitelom licencie technického komisara FIM
SENIOR a aspon jeden TK musi byt drzitefom licencie technického komisara FIM.
Minimalny pocCet TK na jednotlivé posty:

- Kontrola dokumentacie: jedna osoba
- Kontrola hluku, znaéenie timicov: dve osoby
- Vazenie motocyklov: jedna osoba

- Kontrola motocyklov, prilieb a chraniCov:  dve osoby

Technicky komisar povereny meranim hluku musi byt drzZitefom platnej licencie
technického komisara FIM, s dobrymi znalostami a skusenostami s meranim hluku.
Usporiadajuca federacia moze navrhnut sluzby od Specialneho technika (akustického
inziniera), ak nema k dispozicii TK s platnom licenciou FIM pre meranie hluku.

Technicky komisar musi vypifiat technicku kartu a td musi byt podpisana jazdcom.

Po ukonc&eni technickej prebierky HTK predlozi FIM riaditelovi zavodu zoznam s uvedenim
mien prebratych jazdcov, motocyklov, hluku a hmotnosti motocyklov.

Ak déjde k nehode na motocykli, technicky komisar musi skontrolovat motocykel, aby sa
ubezpecil, ze nedoslo k Ziadnym vaznym zavadam.

Ak je prilba zretelne poSkodena, technicky komisar si ju musi ponechat. Usporiadatel musi
poslat’ tuto prilbu spolu s lekarskou spravou o uUraze (a fotografiami a videom, ak su k
dispozicii) federacii jazdca. Ak su v lekarskej sprave uvedené poranenia hlavy, potom sa
prilba musi poslat’ do neutralneho institutu na expertizu.
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* Hlavny technicky komisar ma pravo kedykolvek skontrolovat’ ktorukolvek ¢ast motocykla
pocas podujatia.

* VsSetci technicki komisari musia byt dobre vySkoleni a musia sa ubezpecit, Ze im boli od
FMN poskytnuté vSetky technické ,aktualizacie®, ktoré mohli byt vydané po vytlaceni knih

s technickymi pravidlami.

77.04 FIM Technicky riaditel

* FIM Technického riaditela vymenuva riaditel FIM medzinarodnej technickej komisie po
konzultacii s riaditefom FIM Track Racing komisie.

e FIM Technicky riaditel nezodpoveda za technické preberanie, ale zabezpeci, Ze sa vykona
v sulade s technickymi predpismi FIM.

e FIM Technicky riaditel vykonava svoju Cinnost v spolupraci s FIM riaditefom zavodu a FIM
delegatom.

e Medzi pravomoci a povinnosti FIM technického riaditela patria, ale nie su obmedzené na
(pozrite si tiez technické pravidla FIM):

a) FIM technicky riaditel nahlasi akékolvek problémy alebo nedostatky tykajuce sa
technického preberania FIM riaditelovi zavodu a FIM delegatovi spolu s navrhmi na
ich rieSenie.

b) FIM technicky riaditel je kone€nym arbitrom v technickych otazkach na podujati.

c) FIM technicky riaditef spolu sHTK prekontroluje motocykel (motocykle)
a bezpecnostnu vybavu jazdca (jazdcov) zapojeného do vaznej alebo smrtelnej
nehody a predlozi pisomnu spravu FIM delegatovi.

d) FIM technicky riaditel sa zu€astni vSetkych zasadnuti riaditelstva zavodu (JURY), ale

bez hlasovacich prav.

77.05 Jazdec a/alebo mechanik
* Jazdec a/alebo mechanik a/alebo manazér timu sa musi zucastnit aspon na jednej
technickej kontrole s motocyklom (jazdcovym) v podla &asového harmonogramu

uvedeného v Zvlastnych ustanoveniach.

* Na Ziadost technického komisara sa jazdec musi dostavit ku technickej kontrole.

Maximalny pocet oséb pritomnych pri technickej kontrole je jazde a/alebo mechanik
al/alebo manazér timu.

46



* Jazdec je stale zodpovedny za to , Ze jeho motocykel a ochranné vybavenie je v sulade s
FIM technickymi pravidlami pre PD.

* Jazdec a/alebo mechanik a/alebo manazér timu musia predlozit’ Cisty motocykel v sulade
FIM pravidlami.

* Jazdec méze pouzit ktorykofvek motocykel s akceptovanych motocyklov. Méze tiez pouzit
motocykel iného jazdca.

* Jazdec al/alebo mechanik a/alebo manazér timu musia predlozit ochranné vybavenie
jazdca ako napriklad prilba, chrani¢ chrbta, vesta so Startovnym ¢Cislom.

* Kazdy jazdec, ktory nesplni predpisané ustanovenia méze byt z preteku vyluceny.

* Riaditel preteku / FIM Riaditel preteku méze zakazat akejkolvek osobe, ktora nedodrzuje
pravidla alebo jazdcovi, ktory je nebezpecCny pre ostatnych ucastnikov zakazat dalSie
pdsobenie v preteku.

01.78 NEBEZPECNE MOTOCYKLE

Ak technicky komisar poéas tréningu alebo preteku zisti, Ze motocykel nespifia predpisy a mohol
by predstavovat’ nebezpecenstvo pre inych jazdcov, musi o tom okamzite informovat’ Riaditela
preteku/ FIM riaditela preteku alebo jeho zastupcu. Ich povinnostou je takyto motocykel z tréningu
alebo preteku vylucit'.

01.79 MERANIE HLUKU

POZNAMKY:

* Meranie hluku pri homologizovanych timi€och (pozri 01.31) sa nevykonava pri poCiatoCnej
technickej kontrole.

* Meranie hluku nehomologizovanych tlmi€och sa vykonava na pociatoCnej technickej
kontrole.

* Homologizované timiCe (ako aj nehomologizované timice) moézu byt predmetom
nahodného testovania pocas alebo po preteku.

S cielom pokraCovat' v prospech environmentalnych opatreni prijatych na zniZenie hladiny hluku
v prostredi a v ramci kampane ,RIDE QUIET® sa od roku 2013 uplatiuje nova metdda pre
meranie hladiny hluku s nazvom ,2 metre max.“ vo vSetkych terénnych disciplinach.

Technické Specifikacie a prostriedky na pouzitie tejto metddy pre TK su nasledne uvedené.

Metdéda ,2 metre max.” ukazuje velmi dobru korelaciu medzi uroviiou intenzity zvuku (LwA)
motocyklov pri plnej akceleracii a maximalnou hladinou akustického tlaku meraného v blizkosti
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tych istych motocyklov s motormi pri volnobeznych otackach, ktoré sa rychlo dostali na svoje
maximalne otacky (max. RPM).

Metdda ,2 metre max.“ spoCiva v kvantifikacii nielen hladiny hluku timi¢a vyfuku, ale celkovej
hladiny hluku produkovanej motocyklom, ked su otacky motora zvySené na maximum. Otacky
motora obmedzené prirodzenou regulaciou (pre 2T) alebo obmedzovacom otacok (pre 4T).

Iba hodnoty hladiny hluku namerané technickymi komisarmi metédou ,2 metre max“ budu brané
do uvahy vedenim zavodu/Jury pri rozhodovani, €i motocykel je v zhode s maximalnymi
povolenymi hladinami hluku.

79.01 Priprava hlukomeru

Pri MS a VC musia mat’ vSetky hlukomery frekvenénu odozvu podla normy IEC61672 oddiel 11
v ramci limitu plus alebo minus 2 dBA od 125 do 8000 Hz pri 94, 104 a 114 dBA.

Hlukomerna sada musi tiez obsahovat”
e kompatibilny kalibrator, ktory sa musi pouzit bezprostredne pred zaciatkom testovania a
vzdy tesne pred opakovanym testom, ak mozno ulozit' disciplinarnu sankciu.
e tachometer.

Pre pripad poruchy hlukomera, kalibratora alebo tachometra pocas technickej kontroly, musia byt
k dispozicii dve sady hlukomerného vybavenia.

Hlukomer pripravime pomocou tohto postupu:
e Aktivujte vazenie ,A"
e Musi byt aktivované FAST Casové vazenie
e Vyberte najvyssi mozny rozsah (napr. 80 ~ 130 dB)
e Kalibrujte hlukomer podla pokynov, berte do uvahy vplyv penovej gulf6¢ky proti vetru
¢ Umiestnite penovu guldcku na mikrofon
e Aktivujte funkciu MAX MIN - nastavte na MAX

79.02 Nastavenie hlukomeru a motocykla
Urover hluku sa bude merat pomocou mikrofénu pripevneného na stative vo vyske 1,35 m nad
zemou, vo vodorovnej polohe. Odporuca sa mat mikrofén vybaveny predizovacim kablom ku

hlukomeru.

Z hladiska priestorovej vhodnosti polohy merania hluku motocykla sa uistite, €i v rozsahu do 10m
od mikrofénu nie su pevné prekazky.

V zavislosti od typu motocykla bude hlukomer umiestneny nasledovne:
e pre s6lo motocykle (okrem sneznych skutrov): pod uhlom 45° od pozdiZznej osi motocykla

na strane vyfuku vo vzdialenosti 2 m za motocyklom (merané od bodu, kde sa stred zadnej
pneumatiky dotyka zeme).
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pre sélo motocykle s 2 vyfukmi: pod uhlom 45° od pozdiznej osi motocykla, na strane
nasavania vzduchu, vo vzdialenosti 2m za motocyklom (merané od bodu, kde sa stred
zadnej pneumatiky dotyka zeme). Poznamka: ak sa pouziva centralne umiestneny privod
vzduchu, obe strany budu testované.

pre snezné skuatre: v uhle 90° od pozdiZnej osi skutra, na strane tlmi¢a vyfuku, vo
vzdialenosti 2m skutra (namerané od konca timi¢a). Pre kontinuitu merania pouZzivajte
riadidla ako referen¢ny bod na zarovnanie skutra s mikroféonom - vyfukové potrubie sa
zvyCajne nachadza na pravej strane skutra priamo pod riadidlami. Poznamka: Pre snezné
skutre je povolené pouzitie iba jedného timica vyfuku.

pre Sajdkary: v uhle 45° od pozdiZznej osi vozidla, na strane privesného vozika, vo
vzdialenosti 2 m za vozidlom (merané od bodu kde sa pneumatika postranného vozika
dotyka zeme). Ak je timi¢ vyfuku blizSie k zadnému kolesu motocykla bude referenénym
bodom kontaktny bod zadného kolesa motocykla na zemi (ako pre motocykle Solo).

pre Stvorkolky: v uhle 45° od pozdiZnej osi $tvorkolky, vo vzdialenosti 2m za $tvorkolkou
(merané od bodu, kde sa Ciara vedena kolmo na zadnu napravu dotyka zeme).

pre Stvorkolky s vyfukom posunutym mimo stredovt os: pod uhlom 45° od pozdiznej osi
Stvorkolky, na strane vyfuku, vo vzdialenosti 2 m za Stvorkolkou (merané od bodu, sa Ciara
vedena kolmo na zadnu napravu dotyka zeme).
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Sélo Motocykle - Vyvedenie vwfuku na pravej strane

Sélo Motocykle - Viyvedenie vyfuku na I'avej strane
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Ak je motocykel vybaveny dvoma timi¢mi vyfuku (po jednom na kazdej strane), meranie hluku sa
vykona pre kazdu stranu samostatne.

TImi¢e vyfuku vybavené adaptérmi na znizenie hladiny hluku (dBA killer) musia byt nimi trvalo
vybavené.

Pre potreby merania hluku je mozné pouzitie malého Stvorcového ramu umiesteného na zemi.
Umiestnenim zadného kolesa do ramu bude zabezpec€ena stale rovnaka poloha motocykla vocCi
mikrofénu hlukomera.
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Motocykle, ktoré nie su vybavené prevodovkou s neutralom, musia byt umiestnené na stojane.
Odporuca sa vykonavat testy na makkom podklade, ktory nema odraz, tj. trava alebo jemny Strk.

Pri inom ako miernom vetre, motocykle by mali byt oto¢ené tak, aby hluk motocykla smeroval
proti smeru vetra.

v v

v danej discipline.
Pocas dna sa odporuca niekolkokrat prekalibrovat zvukomer.
79.03 Postup pri merani hluku

TK povereny meranim hluku (vid 77.03) zaujme miesto vedla motocykla tak, aby nestal on a ani
ni¢ iné medzi vyfukom motocykla a mikrofénom hlukomeru.

TK povereny meranim hluku sa musi dostavit' v dostato€nom predstihu tak, aby prediskutoval s
riaditelom pretekov a dalSimi technickymi komisarmi vhodné testovacie miesto a postup

testovania.
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Pre urychlenie merania hluku sa odporu€a pritomnost druhého TK. Jazdec mdze byt tiez
pritomny.

Dérazne sa odporuca, aby TK pouzivali zatky do usi alebo chranie usi (sluchadla).

Meranie sa vykonava s motocyklom na jeho kolesach a s horucim motorom. PoCas po hlukovej
skusky iba jazdec moze sediet na motocykle v normalnej jazdnej polohe.
Jazdec alebo mechanik, stojaci na lavej strane motocykla, musi vypoijit spojku.

TK povereny meranim hluku (a nikto iny) prida plyn ¢o najrychlejSie (okamzite = do 0,3s) az do
»uplného otvorenia Skrtiacej klapky“, aby sa dosiahla maximalna hodnota ota€ok (max. otacky).

e Pre motokros, enduro/SuperEnduro, Cross Country rally/Baja a PD pretekarske motocykle
bez homologovanych timi¢ov FIM, su max. otacky definované ECU (pre Stvortaktné
motory) alebo prirodzenou regulaciou (pre dvojtaktné motory).

V pripade pochybnosti je mozné overit, Zze hodnota max. otacok je vySSia ako hodnota
otacok, pri ktorej motor dodava maximalny vykon.

NOISE
TEST

“max. rpm”

Power (HP)
|
“max. power rpm”

| | | | | | |
I 1 I I I I
36b0 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000

Engine speed [rpm]

e Pre Trial, hodnota ,max. otaCok“ je stanovena na 10 000 (x 200) ot./min. Je ziskana
pomocou internej ECU a Specialnej palivovej mapy pre ,hlukovy test” alebo externej ECU,
ucelovo vyrobenej a Specialne pripojenej len pre testovanie.

e Pre PD s homologovanymi timi¢mi FIM, hodnota ,max. otacok® je stanovena na 11 000 (
500) ot / min.

Na zaver testu TK povereny meranim hluku rychlo uvolni plyn.
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Maximalna hodnota hluku (dBA) zaregistrovana pocas intervalu merania je potom od¢itana na
displeji hlukomeru a zaznamenana do technickej karty. Tato hodnota hluku sa nesmie
zaokruhlovat’ nadol na najblizSie celé Cislo.

Hodnota hluku sa potom porovnava s limitmi hluku (pozri ¢lanok 79.04).

Vysledok hlukovej skusky méze byt ,VYHOVEL" alebo ,NEVYHOVEL":

~VYHOVEL": Skuska hluku sa povazuje za ,vyhovujucu®, ak je zaznamenana hodnota
hluku nizSia alebo rovna ako platné hlukové limity (¢l. 79.04). TImi¢ vyfuku méze byt potom
oznaceny farbou.

Po skuske hluku sa timi€¢ vyfuku nesmie zamenit, s vynimkou rezervného timi€a vyfuku
(pozri €lanok 79.05), ktory bol tiez skontrolovany a oznaceny.

Koncovy otvor timi¢a vyfuku sa nesmie modifikovat, akonahle bol skontrolovany a
oznaceny.

,NEVYHOVEL": Skuska hluku sa povazuje za ,nevyhovujucu“, ak je zaznamenana
hodnota hluku vysSia ako platné hlukové limity (¢l. 79.04). V takom pripade mbze byt
motocykel (s rovnakym timi€om) opat predvedeny, ale pre maximalne dva dalSie testy.

Ak je aj tretia skuska hluku nevyhovujuca, jazdec

- mdze predlozit iny alebo opraveny timic (v pripade, Ze bola skuska hluku bola vykonana
pred zavodom)

- bude penalizovany (v pripade, Ze bola skuska hluku bola vykonana v priebehu alebo po
skoncCeni pretekov).

TK povereny meranim hluku nasledne hlukomer resetuje a pripravi ho na dalSie meranie (napr.
stlaenim MIN MAX).

Poznamky:

Ak motor zacne zlyhavat, mierne zatvorte plyn a znovu ho otvorte.
Ak sa objavia detonacie, musi sa meranie zacat’ znova.

Pre motocykle s motorom bez obmedzovaca otacok, je potrebné otvorit plyn nie viac ako
2s alebo kym nebude pocut zvuk pretoCenia motora.

Aj ked motocykel nepresiahol prislusny limit hluku, ale existuje akakolvek pochybnost, je
mozné motocykel znovu skontrolovat.

Ak motocykel nie je schopny dosiahnut hodnotu ,otaCok max. vykonu®, musi byt

zamietnuty. Akykolvek pokus u€astnika zabranit’ dosiahnutiu ,ota€ok max vykonu“ motora
sa bude povazovat za porusenie pravidiel.
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e V pripade, Ze TK povereny meranim hluku pochybuje o tom, Ze bola dosiahnuta hodnota
"otaCok max. vykonu" (podla deklarovanej hodnoty vyrobcami alebo pomocou dynojetu),
zmerajte otacky motora otaCkomerom pripojenym k zapalovacej sviecCke.

100 % 1.
TK prida plyn €o najrychlejSie
Ovladanie plynu (do 0.3 sek) az do uplného

otvorenia Skrtiacej klapky.
0% |

L do 0.3 sek

Maximalneot. |- .. 2

TK podrzi maximalne otacky
motora aspon 1 sekundu.

Otacky motora / aspon 1 sek
< >
Volnobezné ot. | R SR I —— OVIédanle plynu'

Nasledne TK rychlo uvorni

Interval merania

A
Y

3.

Hladina hluku sa meria pocas
celého intervalu merania a
maximalna hladina hluku je
zaznamenana automaticky
hlukometrom.

Maximalna aroven

Hladina hluku

> Cas
Meranie start Meranie koniec

79.04 Hlukové limity

PLOCHA DRAHA Majstrovstva sveta, Svetovy pohar, Velka cena
Maximalny Hlukovy limit
Pred a pocas pretekov
115.0 dB/A

POZNAMKY:
e Maximalny hlukovy limit uz zohfadrfiuje presnost metddy.
e Nie su povolené ziadne korekcie nameranej hodnoty hluku zohladriujuce teplotu okolia,
hodnotu atmosférického tlaku alebo nadmorskej vysky.
e Namerana hodnota hluku sa nezaokruhl'uje nadol na najbliZSie celé Cislo!

79.05 Nahradné timicée hluku

Jazdec alebo mechanik mézu na skusku hluku priniest’ aj jeden nahradny timic hluku, ktory bude
skontrolovany.
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Ostatné nahradné timic¢e hluku méze jazdec alebo mechanik priniest na skusku hluku vtedy, az
ked budu pretestované vsetky motocykle ucastnikov alebo v nasledujuce dni podujatia.

79.06

Kroky a rozhodnutia (penalizacie) budu zavisiet od predpisov prislusnej Sportovej discipliny
a rozhodnuti prijatych poc€as diskusii s FIM Technickym riaditefom a/alebo HTK.

79.07

V pretekoch, kde sa vyZaduje zavere¢nu kontrola motocyklov pred vyhlasenim vysledkov, musi
tato skuska obsahovat skusku hluku pre najmenej tri motocykle vybrané podla uvazenia FIM
Riaditela preteku v spolupraci s HTK. Pozri kazdu disciplinu pre viac informacii.

01.82 TECHNICKE SPECIFIKACIE MOTOCYKLOV PRE MOTOBALL (Diagram I)

82.01 Hmotnost’

Minimalna 70 kg a maximalna 120 kg.

82.02 Dizka motocyklu

Maximalna diZka motocyklu je 2200 mm.

82.03 Riadidla

Maximalna dizka riadidiel je 700 mm. Spony (klipsy) na riadidlach st zakdzané. Nesmu byt
pripevnené tak, aby konce riadidiel smerovali dopredu.

Konce riadidiel musia byt ukonené gumovou zatkou.

Brzdové a spojkové packy musia byt zapustené 20 mm od konca riadidiel a musia byt na svojich
koncoch vybavené 20 mm gumenymi gulkami.

82.04 Sedadlo

Sedadlo musi byt v minimalnej vyske 750 mm a maximalne 900 mm.

82.05 Pérovanie

Predna vidlica: Zdvih vidlice je 80 mm minimum a 100 mm maximum.

Zadné pérovanie: Zdvih pérovanie je 30 mm minimum a 50 mm maximum.

82.06 Kryt retaze

Kryt retaze musi byt namontovany tak, aby chranil retaz na vyvodovom kolec¢ku a zadné retazové
koleso (rozetu).
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82.07 Blatniky

Ak je predné koleso chranené blatnikom, nesmie byt medzera medzi kolesom a blatnikom vacsia
ako 100 mm.

Zadny blatnik nesmie siahat dalej ako za zvislicu vedenu najzadnejSou Castou zadnej
pneumatiky.

82.08 Kolesa

Predné a zadné koleso musi mat rafik o priemere 16“ — 19“. Predné pneumatiky su volitelné. Na
zadnom kolese musia byt pouzité Trialové pneumatiky alebo pneumatiky pre PD.

82.09 Motor
Maximalny objem motora pre Motoball je 250cc 2-takt alebo 4-takt.

Motor musi byt vybaveny timi€om hluku. Pocet decibelov nesmie prevySovat limit uvedeny
v Clanku 01.79.

Ak dojde k strate timi¢a vyfuku motocykel musi okamzZite opustit’ hraciu plochu.

82.10 Brzdy

Motocykel musi byt vybaveny prednou brzdou ovladanou bowdenom a packou na riadidlach.
Zadna brzdy musi byt ovladana dvomi pedalmi ( 1 pedal na lavej strane a 1 pedal na pravej
strane).

82.11 Ram pre loptu (Diagram la - Ib)

Motocykle musia byt vybavené ramom pre loptu tak, aby sa lopta nedostala medzi predné koleso
a motor. Ram pre loptu musi byt namontovany na rame tak, aby bol vzdialeny asi 100 mm od
blatnika alebo predného kolesa.

Ram pre loptu sluzi tiez ako ochrana motora, aby za neho neprekrodili ziadne Casti (stupacky,
brzdové pedale, Startovacia paka atd.). Je povoleny aj druhy ram pre loptu, nazyvany mechanicky
oblukovy systém.

Svetla vySka ramu pre loptu musi byt vpredu 140 az 150 mm a po stranach 170 az 180 mm.

82.12 Ovladanie plynu

Ovladanie plynu sa musi samocinne zavriet, ak z neho jazdec spusti ruku. To musi spomalit
alebo zastavit motocykel v pripade padu.

82.13 Stojan
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Zadny stojan (hlavny) alebo boc¢ny stojan alebo akékolvek mechanické dopinky, ktoré by mohli
viest' (odrazat) loptu bez pouzitia chodidla jazdca, su zakazané.
01.83 DOPLNUJUCE PREDPISY PRE 85 CC MOTOCYKLE NA PD

VSeobecne musia stroje zodpovedat technickym poziadavkam pre PD. V pripade konfliktu maju
prednost ,DOPLNUJUCE PREDPISY PRE 85 CC MOTOCYKLE".

Za predpokladu, Ze motocykel splfiuje pozZiadavky predpisov FIM Track Racing, ako aj mnozstvo
Specifickych podmienok, ktoré méze FIM vyZadovat, nie su zZiadne obmedzenia na znacku,
konstrukciu alebo typ pouzitého motocykla.

83.01 Trieda

Motocykel méze byt vybaveny iba Standardnym, hromadne vyrabanym 2-taktnym jednovalcovym
motorom, ktory je bezne dostupny v obchodnej sieti v originalnom prevedeni od vyrobcu.

Zdvihovy objem motora méze byt od 50 cc do 85 cc, tak ako je pévodne vyrobeny vyrobcom.
83.01.1 Minimalna hmotnost” 55 kg
83.01 Palivo, olej a chladiaca zmes

VsSetky motocykle s objemom 85 cm3 musia pracovat na bezolovnaty benzin s maximalnym
obsahom olova 0,005 g /| a maximalnym MON 90 (pozri v €l. 01.63 pre uplnu Specifikaciu).

Vodou chladené motory musia pouZzivat chladiaci systém s uzavretym okruhom. V rame mdze
byt chladiaca kvapalina.

Pouzitie inhibitorov na baze zvySovania oktanového Cisla (octane booster) je zakazané.

S ohladom na Zivotné prostredie, musia pretekar / mechanik / druzstvo umiestnit pod motocykel
zachytnu nadobu na odpadovy olej, chladiacu zmes atd., poCas prace v parkovisku motocyklov
v priebehu pretekov.

83.03 Specifikacia motocyklov

83.03.1 Motor

Akékolvek ,chybné® alebo ,pokazené® diely je mozné nahradit iba ,originalnym nahradnym
dielom®, ktory je k dispozicii a predava sa prostrednictvom siete predajcov prislusného vyrobcu.

83.03.2 Karburator

Musi byt pouzity originalny karburator. Je povolené vymenit’ trysky.
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83.03.3 Vyfukové potrubie a timi¢ vyfuku

Vyfukové potrubie a timi¢ vyfuku musia byt vhodne pripevnené k motocyklu minimalne na 3
réznych miestach.

Maximalny hlukovy limit je 115 dB/A (merané pomocou metdédy 2 metre max).

83.04 Ram

83.04.1 Specifikacia

Maximalny rozvor je 1325 mm.

PouZzitie titanu a kompozitnych materialov v konstrukcii ramu a kyvnej vidlice je zakazané.
83.04.2 Brzdy

Brzdy nie su povolené.

83.04.3 Kolesa, rafiky a rozmery pneumatik

Rozmer predného rafiku: max. 3.00“ (priemer je volny)
Sirka prednej pneumatiky: bez obmedzenia

Dezén prednej pneumatiky: volny

Rozmer zadného rafiku: max. 1.85” x 177

Sirka zadnej pneumatiky: max. 3.00” x 17”

Dezén zadnej pneumatiky: musi byt typu Trial alebo Enduro.

83.04.4 Riadidla
Sirka riadidiel musi byt od 650 mm do 850 mm.
83.04.5 Stapaéky

Pozri ¢l. 01.39.

01.84 DOPLNUJUCE PREDPISY PRE 125 CC MOTOCYKLE NA TRAVNATU PD

VSeobecne musia stroje zodpovedat technickym poziadavkam pre PD. V pripade konfliktu maju
prednost ,DOPLNUJUCE PREDPISY PRE 125 CC MOTOCYKLE na Travnatd PD*.

Za predpokladu, ze motocykel splhuje poziadavky predpisov FIM Track Racing, ako aj mnozstvo

Specifickych podmienok, ktoré méze FIM vyzadovat, nie su ziadne obmedzenia na znacku,
konStrukciu alebo typ pouzitého motocykla.
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84.01 Trieda

Motocykle musia byt vybavené jednovalcovym 4-taktnym motorom s objemom od 100cc do
125cc (maximalny limit je 129cc, pre vybrus)

84.01.1 Minimalna hmotnost” 60 kg
83.02 Palivo, olej a chladiaca zmes

VsSetky motocykle musia pracovat na metanol alebo na bezolovnaty benzin s maximalnym
obsahom olova 0,005 g / | a maximalnym MON 90 (pozri v €l. 01.63 pre uplnu Specifikaciu).

Vodou chladené motory musia pouzivat chladiaci systém s uzavretym okruhom. V rame mdze
byt chladiaca kvapalina.

Pouzitie inhibitorov na baze zvySovania oktanového Cisla (octane booster) je zakazané.

S ohladom na Zivotné prostredie, musia pretekar / mechanik / druzstvo umiestnit pod motocykel
zachytnu nadobu na odpadovy olej, chladiacu zmes atd., poCas prace v parkovisku motocyklov
v priebehu pretekov.

84.03 Specifikacia motocyklov

84.03.1 Motor

Akékolvek ,chybné“ alebo ,pokazené“ diely je mozné nahradit iba ,originalnym nahradnym
dielom®, ktory je k dispozicii a predava sa prostrednictvom siete predajcov prislusného vyrobcu.

83.03.4 Karburator

Maximalny priemer: 29 mm. Toto meranie sa musi vykonat' na strane motora od posuvaca.
Vstrekovanie paliva je zakazané.

83.03.5 Vyfukové potrubie a timi¢ vyfuku

Vyfukové potrubie a timi¢ vyfuku musia byt vhodne pripevnené k motocyklu minimalne na 3
réznych miestach.

Maximalny hlukovy limit je 115 dB/A (merané pomocou metdédy 2 metre max).
84.04 Ram
84.04.1 Specifikacia

Pouzitie titanu a kompozitnych materialov v konstrukcii ramu je zakazané.
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Mbzu sa pouzit ucelovo postavené ramy pre TPD a DIhu TPD (pre DIhu TPD ram musi mat
funkéné zadné pérovanie).

84.04.02 Brzdy

Brzdy nie su povolené.

83.04.6 84.05 Kolesa, rafiky a rozmery pneumatik
Predné min 1” viac ako je velkost zadného kolesa.
Zadné min 17”— max 22”

Maximalna Sirka zadnej pneumatiky: 100 mm

M&zu byt pouZzité iba PD pneumatiky alebo Trialove.
84.06 Riadidla

Sirka riadidiel musi byt od 650 mm do 850 mm.

84.07 Stupacky

Pozri él. 01.39.

01.85 TECHNICKE SPECIFIKACIE PRE FLAT TRACK MOTOCYKLE
85.01 Vseobecné

Zaklad pre technické predpisy pre Flat Track motocykle je prevzaty z technickej Specifikacie pre
Motokros / Enduro / Supermoto motocykle.

Titan mdze byt pouzity, s vynimkou pre ram, kyvnu vidlicu a osi kolies.

Pre vSetky tieto triedy platia Technické predpisy pre PD s doplnenim nasledujucich pravidiel:
85.02 Objem motora

Pre FIM Flat Track su povolené nasledujuce objemy motorov:

e 2-taktné: nad 250cc do 500cc, 1-valcové
e 4-taktné: nad 250cc do 450cc, 1-valcové

85.03 Specifikacie

S vyhradou implementacie povinnych poziadaviek tychto predpisov mézu byt na rame a vzhlade
stroja vykonané upravy, Upravy / zmeny.
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85.04 Odpruzena vidlica

Rurky prednej vidlice nesmu vyCnievat' viac ako 5 cm nad horné trojité svorky.
85.05 Brzdy

Brzdy na prednych kolesach su povolené iba pre podujatia TT.

Vo vSetkych ostatnych Flat Track triedach su zakazané predné brzdy, musia byt odstranené
vSetky komponenty tykajuce sa prednej brzdy.

Zadné koleso musi mat u€inny brzdovy systém.
85.06 Kolesa a pneumatiky
Od roku 2020 bude velkost predného a zadného rafika 19 palcov.

Originalny (tvarovany) dezén pneumatiky nie je mozné rezat ani upravovat. RuCne rezané
pneumatiky nie st povolené. Hibka dezénu: minimalne 2 mm, maximalne 8 mm.

Pneumatiky typu MX, Trial, Enduro a Track Racing nie su povolené.
85.07 Ciselné tabulky a jazdecké navleky
Ciselné tabulky su povinné takto:
e Jedna predna Ciselna tabufka, namontovana v hornej €asti prednej vidlice a jazdecky
navlek s Cislom na chrbte jazdca
e Dve postranné Ciselne tabulky, na kazdej strane motocyklu za jazdcom
e Rozmery Ciselnej tabulky su : 25 cm x 30 cm (vySka x Sirka)
e Farby: Cierne Cislice na zltom podklade
e Minimalne rozmery ¢islic su: 20 cm x 12 cm, medzera 30 mm.

85.08 Palivo

VSetky motocykle musia byt pohanané bezolovnatym benzinom (pozri ¢l. 01.63, 63.01); pouzitie
metanolu alebo inych prisad je prisne zakazané.

85.09 Olej and chladiace zmes
e Olej: pozri €l.. 63.02
e Chladiaca zmes: Jedinymi povolenymi chladiacimi kvapalinami pre motor, okrem
mazacieho oleja, je voda alebo voda zmieSana s etylalkoholom.

85.10 Karburator/Vstrekovanie

Akykolvek systém vstrekovania paliva alebo typ karburatora su povolené.
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ECU méze byt upravena alebo nahradena inym modelom iba za u¢elom zmeny mapovania paliva
a nastavenia zapalovania.

Kablové zvazky, zapalovacie svieCky, kable ku svieCkam a krytky svieCok (fajfka) mozu byt
vymenené.

85.11 Stupacky
Stupacky musia spifiat vSetky tieto podmienky:

e pripevnené k pdvodnej polohe na rame dodanom vyrobcom

e nie nizZSie ako ram alebo najnizSia Cast’ motora
e nie su povolené stupacky typu ,Speedway” alebo ,Long Track

85.12 Motor a ovladanie plynu
Iba na riadidlach méze byt namontovany vypina¢ motora.

Vypina€ motora (pripojeny cez Snurku k zapastiu jazdca) musi byt pripevneny k systému
zapalovania stroja pozri. ¢l. 01.37.

VsSetky ostatné spinaCe motora a elektrické konektory musia zostat’ poCas sutaze zakryté alebo
zatvorené.

85.13 Hlukovy limit a vyfukové potrubie

Hladina hluku fubovolného stroja musi spifiat suéasné poziadavky FIM pre motocykle PD:
maximalne 115 dB / A (merané metédou max. 2 metre).

85.14 Minimalna vyska

V uplne vzpriamenej polohe bez jazdca nesmie byt vzdialenost od najnizSej ¢asti ramu alebo
motora (okrem vyfukového potrubia a timi¢a) k zemi menSia ako:

e 20 cm pre preteky ‘TT’, ‘Short Track’ a ‘Half Mile’
e 18 cm pre preteky ‘Mile’.

85.15 Prevodovka
Prevodovka (sama o sebe) musi byt uplne integrovana do motora.
Samostatna prevodovka (podobna prevodovke pouzivanej v disciplinach DPD alebo LPD) nie je

povolena. Povolené su iba prevodovky ovladané nohou. Elektricky alebo elektronicky ovliadané
prevodovky alebo mechanizmy radenia prevodovky nie su povolené.
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85.16 Prilby

Prilby musia byt v sulade s FIM VSeobecnym technickym predpisom — pozri ¢l. 01.67.

85.17 Technicka kontrola - Preberanie

Pred akymkolvek tréningom alebo pretekanim budu vSetky motocykle skontrolované, aby sa
zabezpecil sulad s technickymi pravidlami.

VSetky motocykle prihlasené na podujatie musia vyhovovat tymto predpisom a osobitnym
predpisom, Ci uz je zamerom motocykel pouzivat alebo nie.

Kazdy jazdec, ktory nebude dodrziavat predpisy, bude z pretekov diskvalifikovany a jeho
motocykle budu odstranené z boxov.

85.18 FIM Logo

Nalepky / loga FIM musia byt umiestnené na vrchu 3 Ciselnych tabuliek (pozri Obrazok O).
Nalepky / loga poskytne FIM a / alebo organizator.

01.86 FIM HOMOLOGOVANE ZADNE PNEUMATIKY

Pneumatiky vhodné pre 125, 250 a 500 cc PD a 1000cc PD Sajdkar.

Vyrobca Produkt Rozmer FIM kéd Plati od Poznamka
Dunlop 366 3.75-19 CT.SW.97.17 04.04.1997 | Uz sa nevyraba
Mitas SW-16A 3.75-19 CT.SW.97.18 04.04.1997 | Uz sa nevyraba
Mitas SW-07TT 3.75-19 61P CT.SW.00.19 05.04.2000

Mitas SW-09 3.75-19 CTI.SW.06.320 01.01.2007 | UZ sa nevyraba
GoldenTyre | GT101 3.75-19/61P TT FIM/GT 20912 01.01.2010

Atlas 3.75-19/61P LRA | FIM/AT-374212 01.01.2013

g\?vlill-lré)rv(\i/‘ gg—ElEBIgV'\F/G;ERE\’(APRE 3.75-19 61P FIM/Deli 210J16 02.02.2016

JTR g’feed""ay Rear SW- | 37519 61P gg'\é"lJ?TR SW 06.02.2017

Anlas Speedway SW 002 3.75-19 61P FIM/ANSW 02020 | 09.10.2020

Anlas Speedway SW 003 3.75-19 61P FIM/ANSW 03020 | 09.10.2020

Diagramy
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TRACK / PISTE SIDECAR
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DIRT DEFLECTOR / S ART. 01.31
DEFLECTEUR ANTI-PROJECTION
ART. 58.03

TERE TO DEFLECTOR CLEARANCE / INSTALLATION ANGLE
ESPACE ENTRE LE PNEU ET LE DEFLECTEUR / ANGLE DE MONTAGE

Dirt deflector
FIM article 58.03

_Rear Frame

45 mm & max
Deflector arm —_———

YT

75 mm. 1

A

_ 50 mm min ca 1/3

Deflector flap “

\ 13
. gommmax 90 mm FOR ICE RACING /

35 m Mox _ / " _ T POUR LA COURSE SUR GLACE
ﬂﬂwwm%o | I%AQI AIE i % ,

E

Tyre Centerline

.\ _ A = Exhaust Pipe (tuyau d'échappement)

m.| B = Silencer (silencieux)

Flapholder min. 100 mm.
max, 160 mm.

Flap min. 250 mm.
max. 300 mm.
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Sidecar Wheel Carrier "
with m8 bolts
Diagram |
<—75 mm min.—»
I
I
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500cc Sidecar
Diagram 3
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10.

TEN FITTING TESTS FOR HELMETS
DIX TESTS D'ADAPTATION POUR LES CASQUES

Obtain correct size by measuring the crown of the head
Avoir la bonne grandeur en mesurant le sommet de la téte

Check there is no side to side movement
Vérifier qu'il n'y ait pas de déplacement d'un cété a l'autre

Tighten strap securely
Serrer solidement la jugulaire

With head forward, attempt to pull up back of helmet to ensure helmet
cannot be removed this way

Téte en avant, essayer de soulever le casque pour s'assurer qu'il ne peut
pas étre enlevé de cette fagon

Check ability to see clearly over shoulder
Veérifier si vous pouvez voir clairement par-dessus I'épaule

Make sure nothing impedes your breathing in the helmet and never cover
your nose or mouth

S'assurer que rien ne géne votre respiration dans le casque et ne jamais
couvrir le nez ou la bouche

Never wind scarf around neck so that air is stopped from entering the
helmet. Never wear scarf under the retention strap

Ne jamais enrouler une écharpe autour du cou, car cela empéche l'air
d'entrer dans le casque. Ne jamais porter d'écharpe sous la jugulaire

Ensure that visor can be opened with one gloved hand
S'assurer que la visiére peut étre ouverte avec une main gantée

Satisfy yourself that the back of your helmet is designed to protect your
neck

S'assurer que l'arriére de votre casque a une forme telle qu'il vous protége
la nuque

Always buy the best you can afford
Toujours acheter le meilleur que vous pouvez vous offrir
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FIM Track Racing Commission

Technical Control and verification list / Liste de Controle Technique et vérifications
Titre de la manifestation [/ Title of the Meeting:

IMN:
Discipline | Disciplin: Date:
Chef Contrdle Technique: Licence N°: [FMNR:
Chief Technical Steward: Signature: Lieu [ Venue:
Rider Nat | FMN J Licence ] Carburettor m:m_:o Capacity Min Homologated j Cut-out Environ, Approved Bikes Rider's Signature
Coureur Carburateur] Moteur |Cylindrée]Weight (Kg)] Silencer N° | Coupe [Mats N°] Helmets Mark Signature du coureur
Poids Silencieux | circuit | Matelas] Casques
Example OK GM 620 500 cc 78 KING 2007 OK ECE 2205 171
ex | Mike Patton USA | AMA | 999999 OK GM 402 500 cc 775 KING 2008 OK 3 SNELL M2 2005 1/2 Patton
OK J 889-8-1555| 500 cc 79.2 KING 2007 OK JIS T8133 13
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Rider Nat | FMN ] Licence | Carburettor m:m.a mmvmo=< Min Homologated Cut-out| Environ, Approved Bikes Rider's wmu:..::ﬂo
Coureur Carburateur] Moteur |[Cylindrée]Weight (Kg)] Silencer N° || Coupe |Mats N° Helmets Mark Signature du coureur
Poids Silencieux | circuit | Matelas]] Casques
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FIM Track Racing Commission
Technical Control and verification during and after the Event/ Controle Technique et vérifications Pendant et aprés la Manifestation

& first name

o_mZ at random xm“

Heat No :

Engine Capacity:

Bore Dia.:

Stroke:

Volume:
c

Titre de la manifestation /[ Title of the Meeting: IMN:
Discipiine | Disciplin: Date:
Chef Contréle Technigue: Licence N° FMNR:
Chief Technical Steward: Lieu [ Venue:
Rider's name |Contréle poids Kg: N°® de la course: Cylindrée moteur: Diam. d'alésage: Course du piston: Signature du coureur

Rider's m.m:m::a
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